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1. (4,0 pontos). A Organizagdo das Nagdes Unidas estabeleceu, em 2015, a Agenda 2030 para o Desenvolvimento
Sustentavel, da qual constam os 17 objetivos (os ODSs) abaixo listados (a tradugao é da ONU):

Tabela 1: Objetivos do desenvolvimento Sustentavel (ODSs)
0D5 Redacio dada pela ONU

1 Acabar com a pobreza em todas as suas formas, em todos os lugares

2 Acabar com a fome, alcancar a seguranca alimentar e melhoria da nutricio e
promover a agricultura sustentivel

3 Assegurar uma vida saudavel e promover o hem-estar para todos, em todas as

idades

4 Assegurar a educacdo inclusiva e equitativa e de qualidade. e promover
oportunidades de aprendizagem ao longo da vida para todos

3 Alcancar a 1gualdade de género e empoderar todas as mulheres e meninas

6 Assegurar a disponibilidade e gestio sustentavel da agua e saneamento para todos

7 Assegurar o acesso confiavel, sustentavel, moderno e a preco acessivel 4 energia
para todos

g Promover o crescimento econdnuco sustentado, inclusive e sustentavel, emprego
pleno e produtivo e trabalho decente para todos

9 Construir infraestruturas resilientes, promover a industrializacio inclusiva e

sustentivel e fomentar a inovacéo

10 | Reduzir a desigualdade dentro dos paises e entre eles

11 | Tornar as cidades e os assentamentos humanos inclusivos, seguros, resilientes e
sustentiveis

12 | Assegurar padrdes de producio e de consumo sustentiaveis

13 | Tomar medidas urgentes para combater a mudanca climatica e seus impactas

14 | Conservacdo e uso sustentavel dos oceanos, dos mares e dos recursos marinhos para
o desenvolvimento sustentavel

15 | Proteger, recuperar e promover o uso sustentavel dos ecossistemas terrestres, gerir de
forma sustentavel as florestas, combater a desertificacio, deter e reverter a
degradaciio da terra e deter a perda de biodiversidade

16 | Promover sociedades pacificas e mclusivas para o desenvolvimento sustentavel,
proporcionar © acesso a justica para todos e construir wmstituagdes eficazes.

responsaveis e inclusivas em todos os niveis
17 | Fortalecer os meios de implementacdo e revitalizar a parceria global para o
desenvolvimento sustentavel

Os ODSs em negrito na Tabela 1 (ODSs 2, 3, 7, 9, 11, 12, e 13) sdo destacados pela ONU como aqueles que
guardam relagdo direta com o transporte, ainda que o termo transporte ou equivalente nao esteja explicitamente
mencionado na redagdo dos objetivos. O propdsito desta questdo é obter do candidato uma avaliagdo dessas
relagdes entre o transporte e os sete ODSs destacados, com base na bibliografia disponibilizada para este exame
de selecdo.

Portanto, leia cuidadosamente cada um dos dez periodos abaixo. Eles contém afirmagdes extraidas da literatura
técnico-académica em Transportes constante da bibliografia indicada para a selecdo. Apés refletir sobre elas, e
sistematiza-las, vocé deve elaborar um texto em que essas ideias sejam articuladas aos sete ODSs que a ONU
vincula diretamente ao transporte, de formas a propiciar uma visao de como o setor pode, diretamente, influenciar
positiva ou negativamente para a realizacdo dos objetivos da Agenda 2030. No seu texto, as referéncias as
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afirmacgoes abaixo destacadas devem ser feitas usando a identificagdo numérica de cada afirmagdo, aposto no
formato (AX) ao fim do respectivo texto na segao Afirmagdes.

Afirmagoes

“O tema transporte e exclusdo/inclusdo social ndo deve ser enfocado apenas na agenda do transporte. O
planejamento da acessibilidade do transporte — necessario para atender as necessidades de viagem da populacao
excluida — deveria estar muito integrada as politicas e programas de uso do solo, habitagdo, saude, educagao e
bem-estar. Similarmente, grandes projetos de infraestrutura de transporte devem ser mais transparentes em suas
analises ex-ante para ter em conta seus efeitos de longo prazo sobre a equidade social das populagdes e
comunidades locais.” (Al).

“Os usuarios do transporte coletivo por 6nibus no Brasil estdao sendo submetidos ha décadas a um circulo vicioso
negativo. Os elevados e crescentes niveis de congestionamento tem tornado o transporte coletivo por énibus — que
em geral opera sem prioridade no trafego — lento, ndo pontual, irregular e pouco confidvel. Aliado a isso, atrelam-
se os financiamentos e facilidades para aquisigdo de transporte individual motorizado, seja motocicleta ou
automovel, e a quase auséncia de politicas e medidas que regulem o uso do transporte individual motorizado nas
cidades, como o controle de vagas de estacionamento, 0 pedagio urbano e um rigoroso controle na instalagdo de
Polos Geradores de Viagens - PGV, dentre outras.” (A2).

“(...) Neste sentido, se reconhece que o0 aumento dos congestionamentos, da poluigdo do ar, do consumo de
energia e dos acidentes de transito é produzido pelo grande aumento do trafego de automaéveis individuais. O uso
continuado do modelo de transporte individual é simplesmente insustentavel dada a combinagao de ineficiéncia
energética,consequéncias ambientais pelo uso de combustiveis fosseis e congestionamentos causados pela nao
adequagao dos diferentes modos de transportes.” (A3).

“Demonstrou-se neste artigo o potencial de evolugdo no sentido da mobilidade sustentavel (...), por meio de
combinagdes criativas de estratégias de politica ja bem conhecidas ou inovadoras. Mas o que parece faltar ¢ uma
visdo forte de planejamento, aliada a uma estrutura consistente na qual estratégias consistentes de transporte
sustentavel possam ser internalizadas e aplicadas durante periodos adequados de tempo.

Nao faltam bons exemplos: as estruturas de planejamento é que sao precarias, assim como a disponibilidade de
financiamento para investimentos. Tudo isso é combinado com um baixo grau de aceitabilidade politica e social
para muitas medidas importantes, agravados pela separagdo de poderes entre instancias locais, regionais e
nacionais deGoverno, além da separagdo de responsabilidades entre o planejamento estratégico geral e o do
transporte.” (A4).

No Edital de Licitacdo da rede de énibus do SATPP/Recife, “O projeto basico dividiu o sistema a ser licitado em
apenas 7 lotes, todos com dimensdes similares e de grande porte. Assim, as recomendagdo (GEIPOT, 1999) de
diferenciagdo de porte nos contratos, tanto por quantidade de linhas quanto de frota, ndo foram empregadas. Como
nao ha lotes pequenos ou médios na solugdo preconizada, resta dificultado o acesso ao

mercado a empresas de pequeno ou médio porte, 0 que constitui forte barreira a entrada, porquanto essas
empresas provavelmente sé terao alguma chance na competigado caso se consorciem.” (A5).

“E de interesse primordial para formuladores de politicas que menores custos de transporte podem estimular
aumentos na produgdo. Em uma economia agricola rural remota, melhorar as estradas secundarias leva a redugées
no prego pago pelo agricultor para receber fertilizantes, como reduz também o custo de colocar seu produto no
mercado; pregos baixam e a produgdo se expande. Essas relagdes podem impactar mais fortemente nos paises em
desenvolvimento, porque onde a infraestrutura de transporte é precaria, 0s custos de transporte podem representar
uma proporgao elevada dos pregos de venda.” (A6).

“A coordenagdo dos servigos de transporte urbano em regides metropolitanas e nas aglomeragdes urbanas
constitui um problema grave. No passado, um dos pontos-chave da politica nacional de transportes urbanos dos
anos 70 era a criagdo das Empresas Metropolitanas de Transportes Urbanos que visavam, a partir de uma agao
forte do governo central, impor as realidades locais uma visdo idealista de uma rede multimodal de transporte
integrada — em termos fisicos, operacionais, tarifarios e institucionais.

Mas as experiéncias brasileiras eram tao diversificadas, que a grande maioria das aglomeragées nem chegaram a
ser criadas. E onde o foram, os resultados e experiéncias foram diferentes.” (A7).

“Embora o interesse em novos modelos de governancga (para a gestao do transporte) seja evidente, os estudos de
caso demonstram que simplesmente fornecer um modelo de estatuto ou um exemplo de acordo
intergovernamental ndo atende adequadamente a necessidade de "novos modelos”. Mesmo que este relatério dé
exemplos de cinco modelos gerais de governanga extraidos dos estudos de caso, esses modelos podem ser




adaptados de muitas maneiras. Como cada regido urbana tem uma combinagdo unica de institui¢oes politicas,
histéria, governanca atual dos organismos gestores e necessidades de transporte, os modelos que funcionaram bem
em uma dada regido precisam, em geral, ser adaptados significativamente visando a sua transferéncia para uma
outra regido.” (A8).

“A escolha do melhor tipo de transporte (para um dado corredor) é uma questao central no planejamento de um
sistema de transporte publico, uma vez que essa escolha influira positiva ou negativamente ndo apenas no sistema
de transporte em si, mas também no desenvolvimento da estrutura fisica da cidade e nas suas atividades
econémicas. (...). O transporte deve sempre ser conveniente, eficaz, confidvel, confortavel e acessivel,
independentemente do seu carater de servigo social para aqueles para 0s quais nao ha outra opgao de mobilidade.”
(A9).

“Um dos condicionantes para a sustentabilidade de atividades socioeconémicas em dareas onde processos de
renovagao economica estdo presentes é a qualidade da acessibilidade aos servigos e equipamentos disponiveis
nessa regido. Argumenta-se que o reaquecimento da dinamica econémica local decorre preponderantemente da
implantacdo de novas atividades numa determinada &rea, cujos processos atrairdo uma nova demanda de
deslocamentos de individuos e de mercadorias. Dessa forma, se ndo forem oferecidas boas condi¢ées de acesso,
mesmo tendo sido instaladas as atividades, o processo de renovacdo poderd ter sua sustentabilidade
comprometida.” (A10).

A questdo vale 4,0 pontos. Ha 7 ODSs e 10 afirmacdes, vinculaveis segundo a Tabela 1 a seguir.

Tabela 1: Vinculacio entre ODSs e afirmacdes (continua)
Objetivos do desenvolvimento sustentavel
vinculados diretamente aos transportes, segundo Afirmacées vinculiveis (argumentadas)
a ONU
2. Acabar com a fome, alcancar a seguranca | (A6) Transportes mais eficientes e capilares
alimentar ¢ melhoria da nutricio e promover | relativamente aos ternitorios de producio agricola
a agricultura sustentivel reduzem os custos de aquisicio de insumos e de
distribuicio da producio, especialmente de
pequenos e médios produtores mirais (agricultura
sustentiavel), aos quais também apoia no sentido
de ofertar melhores e mais amplos acessos a
mercados urbanos.
3. Assegurar uma vida saudivel e promover o | (A3) A reducio da contaminacio ambiental (tanto
bem-estar para todos, em todas as idades por poluentes quimicos quanto por ruido e por
todos os tipos de mtrusio e efertos-barreira) apoia
a reducio de muitas enfermidades (pulmonares,
cardiacas, estresse psicoldgico etc.); menores
congestionamentos e tempos de viagens reduzem
fadiga fisica e mental; e, por fim, a reducio de
acidentes de trifego pouparia vidas e sequelas das
vitimas.
(Al)aampliacio do acesso a saude e ao lazer
favorece o maior bem-estar das populacies.
7. Assegurar o acesso confiavel, sustentavel, | (A3) O transporte & um grande consumidor de
moderno e a preco acessivel 4 energia para | energia, msumo fundamental da motorizacio em
todos larga escala; assim, o modelo de mobilidade
individual resulta em ineficiéneia energética,
especialmente pelo uso intensivo de combustivels
fosseis, encarecendo os insumos energéticos e
fragihizando a resiliéncia da solucio
automobilistica.




Tabela 1: Vinculacdo entre ODSs e afirmacdes (continuacio: continua)

9. Construir infraestruturas resilientes,

promover a industrializacio inclusiva
sustentavel e fomentar a inovacio

e

(A1) A garantia de resiliéncia das infraestruturas
de transporte passa pela verificacio transparente e
ex-ante de seus impactos de longo prazo sobre a
equidade social

(A3) O uso contnuado do modelo de transporte
individual € infraestruturalmente de baixa
resiliéncia em face dos grandes
congestionamentos. das consequéncias ambientais
e da ineficiéncia energética.

(A7) A resihiéncia das infraestruturas planejadas
depende de cooperacio intergovernamental na
planificacio e no financiamento, bem como de
elevada aceitabilidade politica, publica e social. E
preciso novar na atividade de coordenacio de
instincias do Poder Publico e nos mecanismos de
financiamento.

(A9) Mas escolhas em planos e projetos de
transporte, especialmente pelo fato de se
ancorarem em precarias condicdes de
financiamento pelo fato de serem interpretadas
como um servigo social, levam a baixos nivers de
resiliéncia mfraestrutural.

{A10) Nio hd perspectivas de sustentabilidade
para processos de desenvolvimento econdmico
{industrializacio) quando se nega a populacio
adequadas e maédicas condigdes de acesso e de
mobilidade a pessoas e mercadorias.




Tabela 1: Vinculacio entre ODSs e afirmacdes (continuacio; contina)

11. Tornar as cidades e o5 assentamentos
humanos inclusives, seguros, resilientes e
sustentavels

{Al) Cidades socialmente mclusivas dependem de
sistemas de transporte eficazes.

{A2) O modelo de transporte urbano calcado no
automovel é excludente, inseguro, insustentavel e
de barxa resihiéncia pela extrema dependéncia de
combustivel fossil deteriorador das condigtes
ambientals urbanas.

{A3) O uso continuado do modelo de transporte
mdividual & simplesmente msustentavel dada a
combinacio de meficiéncia energética,
consequéncias ambientais pelo use de
combustiveis fossels e congestionamentos
causades pela ndo adequacéo dos diferentes modos
de transportes.

(A4) Bequer-se uma visdo forte de planejamento,
aliada a uma estrutura consistente na qual
estratégias consistentes de fransporte sustentavel
possam ser internalizadas e aplicadas durante
periodos adequados de tempo.

(A3) Como ndo houve lotes pequenos ou medios
na solugdo preconizada, resta dificultade o acesso
ao mercado a empresas de pequeno ou medio
porte, o que constitul forte barreira a entrada.
Assim, perde-se uma oportumdade de mchur
noves projetos de empreendedorismo e passa-se a
depender de grandes organizagdes, deixando
pouco resiliente a estrutura do sistema de
ransporte.

(A7) Ha necessidade de adaptacio de solugoes de
ransporte em funcio das smgulandades das
regides metropolitanas.

(A%) Veja-se que cada regido urbana tem uma
combinacio unica de mstihugdes politicas,
historia, govemanga atual dos organismos gestores
e necessidades de transporte; os modelos que
funcionaram bem em uma dada regide precisam,
em geral, ser adaptados sigmificativamente visando
a sua transferéncia para uma outra regido.

(A9) As defimgbes de projeto de partes relevantes
do sistema de transperte urbano (corredores, p.
ex.) impactam na cidade do ponto de wista fisico,
social, ambiental e econdmico.




Tabela 1: Vinculacio entre ODSs e afirmacdes (continuacio)

11. Assegurar padrées de producio e de
COnSUmMO sustentaveis

(A2) Faz-se necessano regular o uso do fransporte
mdividual motorizado nas cidades, por meio de
medidas e polificas publicas, como o controle de
vagas de estaclonamento, o pedigio urbano e um
rigoroso confrole na instalagio de Polos Geradores
de Viagens.

(A3) A via mais importante para tanto € a
mtemalizagio dos custes de congestionamentos, da
poluigdo do ar, do consumo de energia ndo-
renovavel e dos acidentes de trinsito,
externalidades produzidas pelo grande aumento do
trafege de automovels individuais

(A4) O potencial de evolugio da mobilidade
sustentavel so pode ser realizado com uma agdo
articulada de planejamento e coordenagio a cargo
de entidades publicas de diferentes esferas de
Governo, capazes de regular produgdo e consumo
de transporte por meio de politicas estavels e de
longa vigéncia.

(Al10) A sustentabilidade de processos de
renovacio econdmica depende de quic adequada é
a acessibilidade aos servigos e equpamentos
disponivels para producdo e consumao.

13, Tomar medidas urgentes para combater
a mudanca climatica e seus impactos

(A2} 0z elevados e crescentes nivels de
congestionamento tem tomado o fransporte coletivo
por onibus lento e, portanto, ineficiente em termos
energéticos, aumentando a conmbuigio do setor
para a mudanga climatica.

{A3) O uso continuade do modelo de transporte
mdividual & simplesmente msustentavel dada a
combinacdo de meficiéncia energética,
consequéncias ambientais pelo use de combustivels
fosseis.

(A4) O potencial de evolugdo no sentido da
mobilidade sustentavel (...), por meio de
combinagdes criativas de estratégias de politica ja
bem conhecidas ou inovadoras contnbwina para o
combate a mudanga climatica e seus impactos.

A Tabela 2 resume usando apenas 0s codigos numéricos a vinculagdo entre ODSs e afirmagdes.




Tabela 2: Vinculacio codificada entre ODSs e afirmacdes

Objetivos do desenvolvimento Afirmacdes Numero de
sustentavel vinculados vinculaveis vinculacdes de
diretamente aos fransportes, afirmacoes por
segundo a ONU OoD5
2 {Ad) 1
3 (A3): (Al) 2
7 (A3) 1
2 (Al): (A3): (AT): 5
(A9): (ALD)
11 (Al): (A2): (A3): 7
(Ad); (A3); (AT);
(A9)
12 (A2): (A3): (Ad): 4
(Al0D)
13 (A2): (A3): (A 3
Total de ODSs considerados =7 | Total de afirmacdes = Total de
10 vinculacdes = 23

Como se pode verificar, ha um total possivel de 23 vinculagées, sendo que a cada ODS ha pelo menos uma
afirmacao vinculavel e a cada afirmagao ha pelo menos um ODS passivel de vincular.

A corregdo e atribuigdo de pontos se fara da seguinte forma:

(@) Dos 4,0 pontos atribuiveis a cada respondente, 0,5 pontos serdo dados em fung¢ao da qualidade da redagao
em termos idiomaticos, considerando redugdes por erros ortograficos, sintaticos, de concordancia etc,;

(b) Outros 0,5 pontos serdo dados em funcdo da estruturacdo integral do texto,considerando clareza,
concatenacgdo de ideias e de argumentacgao légica e poder de sintese;

(c) Os demais 3,0 pontos serao atribuidos de forma a contemplar a quantidade de vinculagGes corretas e
corretamente argumentadas, a razao de 0,2 pontos por vinculagdo acatada na corregado até um maximo de 15;
dessa pontuagao serao retirados 0,25 pontos por cada ODS e por cada afirmagdo nao considerados pelo
respondente ou considerados de forma julgada inapropriada em termos argumentativos.

AREA DE MOBILIDADE URBANA

2. (1,0 ponto). Leia atentamente o texto abaixo:

“Public acceptability of sustainable mobility seems to be high provided that social norms can be changed and the
policy measures are presented as a package that can effectively be implemented. The process needs to build up
trust and respect between the different actors over time, so communication and active involvement are essential. It
also seems that legitimacy must be based on a participatory and inclusive approach that involves “‘selling” the
message of sustainable mobility to individuals, groups and localities through explaining the need for changes in
behaviour and convincing them of the importance of their contribution.” (BANISTER, 2008).

Para o autor, politicas que visem a mobilidade sustentavel:

| — S&o, em alto grau, provenientes de mudangas nas normas sociais e derivam da comunicacdo ativa em redes
sociais capitaneada por trustes de construtores que “vendem” mensagens que convencem a populagdo local a
mudar de comportamentos.

Il — Tém maior chance de serem aceitas pela sociedade quando as medidas que efetivam essas politicas sao
apresentadas na forma de um conjunto consistente de iniciativas e agdes, cuja implementagdo venha a ser
percebida como exequivel.

11 — Podem mais facilmente obter legitimagdo social por meio de abordagens e processos participativos que
incluam os atores locais, de modo que eles concordem em se submeter a diferentes comportamentos de
mobilidade ao longo do tempo.

Considerando as afirmativas I, 1l e 11l acima, vocé diria que estdo em conformidade com o texto de Banister:
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a) Todas elas.

b) As afirmativas | e 1l.

c) As afirmativas I e 111

d) Somente a afirmativa Il.
e) Somente a afirmativa Ill.
Resposta correta: letra d.

3. (1,0 ponto). Leia atentamente o texto abaixo:

“(...) transport inequalities can also be seen within the development context. For example, the 2003 South African
National Household Travel Survey identified that the majority of poorer households also experience extremely
poor access to private vehicles and public transport services. On average, only 26% of the lowest income quintile
households had access to a car, more than 75% had no access to a train station and nearly 40% did not have access
to a bus service. Whilst the majority of the white population (83%) hold a driving licence, only 10% of the black
population, and 21% of coloureds and just over half of the Asian population (56%) do so (Republic of South
Africa National Household Travel Survey, 2005). As a result, the majority of black South Africans state
difficulties when trying to access work, education, healthcare, social welfare assistance and with visiting family
members.” (LUCAS, 2012).

a) Preencha as lacunas no texto que segue, com base estritamente na citacdo acima:

A autora apresenta determinadas questdes do transporte na Republica da Africa do Sul com dados coletados em
2003. Dessas estatisticas, a autora salienta que somente 26% dos lares dentre os 20% de menor renda familiar tém
acesso a um automével. Além disso, a probabilidade de que um membro da populagio branca da Africa do Sul
tenha licenca para conduzir veiculos é 8,3 vezes a probabilidade de que um membro da

populagdo negra tenha essa licenga.

Cada lacuna corretamente preenchida corresponde a 0,1 pontos na corregdo. Entdo, esta questdo vale um
maximo de 0,3 pontos.

b) Responda as questdes abaixo:

b1) De acordo com as estatisticas usadas por Lucas na citagdo acima, qual o modo de transporte publico que
oferece mais possibilidades de uso pelas familias menos favorecidas da Africa do Sul: o rodoviario ou o
ferroviario? Explique como vocé concluiu sua resposta a partir dos dados apresentados!

O rodoviario. 60% das familias no quintil de menor renda familiar tém acesso a servigos de 6nibus, enquanto
apenas 25% delas tem acesso a uma estagao de trem e, portanto, ao servigo de TP ferroviario.

A resposta correta e argumentada consistentemente vale 0,4 pontos.

b2) Lucas afirma que na Africa do Sul ha um claro desfavorecimento da populagdo negra quanto ao acesso a
oportunidades e a servigos sociais. Quais sdo as oportunidades e quais 0S servigos sociais que a autora
explicita em seu texto?

Oportunidades de trabalho e educagao; servigos de saude, assisténcia (ao bem-estar) social.

Esse item b2 vale um maximo de 0,3 pontos.

AREA DE PLANEJAMENTO E OPERAGAO DO TRANSPORTE

4. (1,0 ponto). Read the following sentences about future urban planning and transport strategies indicated in
the paper “Planning more for sustainable mobility” (Hickman et al., 2013) and choose one of the alternatives
(a, b, c,dore) below:

I.A future sustainable transport strategy is reliant on a wide range of measures being implemented, including
new vehicle technologies, higher investment in walking and cycling facilities, and an enhanced focus on
using urban planning to support the usage of non-car based travel.

Il. There should also be concern about the level of service of city’s main streets and avenues, including
actions to improve parking spaces and automated traffic control schemes.




I11. Much more innovative public transport schemes can be developed and implemented, and development
can be more effectively linked with the new public transport investment.

1. All alternatives are indicated in the paper.

2. Only alternative I11 is indicated in the paper.

3. Alternatives I and Il are indicated in the paper.

4. Only alternative 1 is indicated in the paper.

5. Only alternative Il is indicated in the paper.

As alternativas | e Il estdo no primeiro paragrafo da secdo 4 (pagina 5), ja a alternativa Il ndo existe no
texto.

5. (1,0 ponto). O texto “Como medir a variacdo de acessibilidade causada pela implantagdo de um territério
gerador de viagens?” (Lima et al., 2016) analisa, por meio de indicadores de acessibilidade, o impacto nos
transportes causado pelo Complexo Industrial Portuario de Suape (CIPS). Nesse contexto, pergunta-se qual a
analise que o texto faz a respeito das condigdes atuais de mobilidade e acessibilidade ao CIPS?

A analise estd entre as paginas 3 e 5 do texto. Os principais pontos que devem ser abordados na questao sao:

Grande aumento da frota veicular (média de 5,2% a.a.) entre 1997 e 2010.
Populagao cresceu apenas 11% no periodo entre 2000 e 2010.
Numero de motocicletas multiplica por 6 entre 1997 e 2010, aumentando as mortes em 875%.

Isso gera queda na demanda por transporte publico. A oferta de transporte puablico possui grande

deficiéncia. Apenas 8.975 usuarios utilizam o Tl do Cabo por dia, nimero muito aquém dos cerca de 70 mil
trabalhadores que se deslocam ao CIPS todos os dias.

No entanto, existem algumas linhas alimentadoras que se integram ao Tl do Cabo de Santo Agostinho e,
assim, se integram a RMR através do SEI.

Os investimentos em infraestrutura ndo foram executados plenamente (apenas a via rodoviaria expressa
foi implantada.

Muitos habitantes de outras cidades da RMR se deslocam todos os dias para o CIPS.

Sao cerca de 800 6nibus fretados diariamente para o transporte de pessoas.

AREA DE GESTAO E ECONOMIA DOS TRANSPORTES

Considerando o texto “Maodulo 04 - Gestdao da mobilidade urbana: organizagado institucional e regulagao”
(BRASIL, 2006), responda ao gue se pede:

6. (1,0 ponto). “Como questao central na vida da sociedade, o Poder Publico ndo pode se omitir em resolver
os conflitos e de prover 0s meios e servigos requeridos para a mobilidade. Para cumprir as missées que
cabem ao Poder Publico, um conjunto complexo de elementos tem de ser desenvolvido”. Cite pelo menos 8
deles.

Planejamento integrado das a¢des de regulagdo, construgdo, manutengao, operagao e gestdo do sistema de
mobilidade;

Gestado da demanda de meios e servigos de transporte (p. ex., escalonamento de horarios);
Politicas de priorizagao do transporte publico no espago viario;

Investimentos em infraestruturas de transporte publico;

Investimento no sistema viario e em estacionamentos;

Definigao e implantagao de politicas sociais (subsidios tarifarios);

Gestao e marketing do transporte publico (incluindo os servigos alternativos);

Definigdo e implantagao de politica regulatéria dos servigos de transporte;




Coordenagdo administrativa;

Imposicao de restrigdes a circulagao;

Definigcdo e implantagao da politica tarifaria e tributaria;
Acgoes de engenharia e educagao de transito;

Regulagao do transito (veiculos, circulagdo e comportamentos).

7. (0,5 ponto). Dentro do mesmo texto, adicionalmente cite e explique sucintamente pelos menos quatro das
principais falhas de mercado que justificam a intervengdo governamental nos assuntos de mobilidade e
transporte urbano.

Concorréncia imperfeita — exploracdo predatéria da sociedade por empresas em oligopélios ou
monopolios;

Monopdlio natural — quando o servico de transporte pode aproveitar ganhos de escala em prol da
sociedade;

Mercado incompleto — desinteresse de empresas operadoras por determinado mercado;

Bens publicos — bens nao fornecidos pelo mercado tem que ser providos pelo Governo, tais como,
infraestrutura vidria urbana;

Externalidades — como poluigao, congestionamentos (negativas) e valorizagao do solo (positivas);

Assimetrias de informacao — falta de informagao dos usuarios sobre custos e estratégias de ofertas pelos
operadores de servigos de transportes.

8. (0,5 ponto). Ainda no conteudo do mesmo texto, cite pelo menos 5 categorias dos “remédios regulatérios”
a serem aplicados pelo Poder Publico para a regulagdo da prestagdo de servigos de transportes publicos.

Contorno das atividades a serem reguladas — escopo dos servigos a contratar;
Definigdo das condicdes de entrada — forma de escolha dos operadores;

Definigdo da regulacdo de quantidades — planejamento do nivel de oferta.
Condigoes de saida - condigées contratuais de encerramento da obrigagao;

Politica de pregos — forma de tarifagao, subsidios.

Indicadores de desempenho e de qualidade - para avaliagdo da prestagdo do servigo

Regulacdo ndo econémica — incluem medidas ambientais, de seguranga, de formacdo de recursos
humanos e modernizagao gerencial;
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