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RESUMO

O presente trabalho visa avaliar o monitoramento ambiental como instrumento de
prevergo dos impactos socioambientais da obra de dragagem do Canal de Acesso do
Complexo Industrial Portuaio de Suape (CIPS), localizado nos municipios do Cabo de
Santo Agostinho e Ipojuca — PE. Desde a implantago do CIPS, na dcada de 1970, as
populaes tradicionais remanescentes de antigos engenhos falidos na aea, e de
localidades do entorno vem sofrendo os impactos socioambientais derivados do
mesmo. A obra de dragagem do canal de acesso vem causando impactos
socioambientais sobre as populaes referidas, principalmente aqueles que
sobrevivem tradicionalmente da atividade de pesca. O presente trabalho traz
detalhes e reflexdes a respeito do processo de licenciamento ambiental desta obra e
faz uma ardise do monitoramento ambiental executado, apontando sugesbes e
criticas no sentido de mostrar caminhos para otimizar e expandir sua abrangncia,
com objetivo de transforn&lo em um monitoramento socioambiental.

Palavras-chave: Monitoramento Ambiental, Impactos Socioambientais, Dragagem,
Licenciamento Ambiental, Populages Tradicionais, Pesca Artesanal, Suape.



ABSTRACT

This work aims at evaluating the environmental monitoring as an instrument of
prevention on the social-environmental impacts of the dredging work performed at
the Access Channel of Suape Port and Industrial Complex (SPIC), localized in the
cities of Cabo de Santo Agostinho and Ipojuca — PE. Since the implantation of SPIC,
on the 1970 decade, the traditional remaining populations from old bankrupted sugar
cane mills of the area and its surrounding have been suffering the social-
environmental impacts caused by it. The dredging work of the access channel has
been causing social-environmental impacts over the abovementioned populations,
mainly those whose traditional living is fishing. This work brings details and
reflections concerning the environmental licensing process of the dredging and
makes an analysis of the environmental monitoring performed, pointing out
suggestions and critics in a try of showing paths to optimize and expand its reach,
aiming at transforming it into a social-environmental monitoring.

Key-words: Environmental Monitoring, Social-Environmental Impacts, Dredging,
Environmental Licensing, Traditional Populations, Fishing, Suape.
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INTRODUGAO

O Complexo Industrial Portwrio de Suape (CIPS) vem se consolidando, cada
vez mais, como um espapo atraente e estraggico no que se refere a instalago de
grandes empreendimentos relacionados a diversas aeas. Assume destaque os
empreendimentos ligados aos setores navais (estaleiros) e petroquimicos (Refinaria
Abreu e Lima e Petroquimica Suape).

A obra de Dragagem do Canal de Acesso do CIPS foi projetada com o
objetivo de atender as futuras necessidades operacionais do porto, bem como
ampliar a capacidade de recepo de embarcafes de porte maior, em face dos
empreendimentos citados acima (EICOMNOR 2008). A profundidade atual
encontrada na &ea € de aproximadamente 16m. Apxs a execwo da dragagem,
pretende-se alcartar a profundidade de 20m ao longo do Canal de Acesso.

Essa realidade de grandes transformages no territrio local merece atergo
especial no tocante aos possiveis impactos socioambientais decorrentes dessas
atividades. A regéo em que hoje est consolidado o CIPS, abrangendo &eas dos
munidpios do Cabo de Santo Agostinho e Ipojuca, anteriormente era ocupada por
engenhos ligados a atividade de produo de cana de acar. Agls a compra, por parte
da Empresa Suape, das terras anteriormente pertencentes aos engenhos, foi
firmado um acordo para realocao e indeniza® dos habitantes desses engenhos. Tal
acordo réo foi devidamente cumprido, fazendo com que, a& os dias atuais, muitos
desses antigos moradores ainda habitem os “engenhos” ainda demarcados no
territrio do CIPS (SILVEIRA, 2010).

Historicamente, os habitantes remanescentes dos engenhos vivem a partir
das atividades de agricultura e pesca. Somam-se a esses, pescadores que habitam
aeas no entorno do CIPS, com destaque para os pescadores das praias dos
munidpios do Cabo de Santo Agostinho e Ipojuca. Tanto os moradores dos
engenhos, como os pescadores, maném sua tradéo no desenvolvimento da atividade
de pesca, agricultura e coleta de frutas e b afetados pelos impactos provenientes
das atividades do CIPS, incluindo a dragagem do canal de acesso, objeto de estudo

deste trabalho.
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Nesse contexto, o monitoramento ambiental surge como um mecanismo de
controle/fiscalizago das atividades desenvolvidas nas interverges realizadas no espapo
(notadamente em obras), visandoaprevergo dos possiveis impactos socioambientais.

Desta forma, esta pesquisa de monografia tem como objetivo principal avaliar
o0 monitoramento ambiental como ferramenta para preveréo de impactos
socioambientais decorrentes da obra de Dragagem do Canal de Acesso do CIPS,

entre novembro de 2011 e fevereiro de 2013. Tambk&m o objetivos dessa pesquisa:

- ldentificar os possiveis impactos socioambientais relacionados a obra de
dragagem do canal de acesso;

- Investigar os atores envolvidos no estabelecimento das condicionantes
presentes na licerga ambiental expedida para a obra;

- Analisar a utilizago por parte dodgo ambiental local (CPRH) dos relatrios
de acompanhamento ambiental como instrumento de intervergo, visando a
melhoria da qualidade ambiental naarea durante e depois da obra;

- Avaliar as atividades desenvolvidas no monitoramento ambiental, bem
como a metodologia do monitoramento;

- Avaliar as transforma@s e impactos a partir das atividades e obras do
CIPS em geral, bem como da dragagem atual (objeto de estudo) sobre as
comunidades presentes na aea, e comunidades do entorno, tambkém
afetadas pelo CIPS, incluindo os impactos sobre as atividades de pesca

desenvolvidas pelas mesmas.

Para atingir tais objetivos foram realizadas: a) pesquisa bibliogéfica
relacionada aos temas abordados no trabalho; b) ardise de (16) relatrios elaborados
pela equipe de monitoramento ambiental da obra de dragagem do canal de acesso
do CIPS (entre novembro 2011 fevereiro de 2013); c) visitas de campo in loco; d)
entrevistas com pescadores (pertencentes acomunidade de Tatuoca e a Cofnia de
pescadores Z8 — Cabo de Santo Agostinho) que desenvolvem a pesca em mar
aberto na &ea ptHxima a interveréo estudada; e) entrevista com representante da
Agncia Estadual de Meio Ambiente (CPRH).



1 HISTORICO DO COMPLEXO INDUSTRIAL PORTUARIO DE SUAPE

O Estado de Pernambuco localiza-se na Regéo Nordeste do Brasil.
Pernambuco esh situado na pogo oriental da referida regéo, sendo banhado pelo
oceano Atbntico. Esh totalmente inserido na Zona Tropical (Figura 1). A capital do
estado é a cidade do Recife. Ao longo do estado é possivel observar grande

diversidade de paisagens e distintas formas de uso do solo.

Figura 1 - Mapa localizago do Estado de Pernambuco
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Fonte: Atlas Escolar Pernambuco (2003).

O Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE, 1990) dividiu o Brasil
em mesorregbes’ e microrregbes’. No territrio pernambucano foi identificada a

exiséncia de 05 mesorregies geogdficas definidas como: mesorregiéo do Serfo

! Mesorregido: “Uma area individualizada em uma Unidade da Federag&o que apresenta formas de organizagéo
do espaco geografico definidas pelas seguintes dimensdes: o processo social como determinante, o quadro
natural como condicionante e a rede de comunicagdes e de lugares como elemento de articulagcao espacial.
Essas trés dimensdes possibilitam que o espaco delimitado como mesorregido tenha uma identidade regional.
Essa identidade é uma realidade construida ao longo do tempo pela sociedade que ai se formou” (IBGE, 1990).

2 Microrregido: “Sao partes da mesorregiao que apresentam especificidades quanto a organizagdo do espaco [...]
essas especificidades referem-se a estrutura da produgao: agropecuaria, industrial, extrativista mineral ou pesca”
(IBGE, 1990).



Agreste Pernambucano,
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Pernambucano, mesorregéo do $o Francisco Pernambucano, mesorregéo do

Metropolitana do Recife (Figura 2).

Figura 2 - Mesorregies do Estado de Pernambuco
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Fonte: Disponivel em: http://www.baixarmapas.com.br/mapa-de-pernambuco-mesorregioes/.

Acesso em: 03/05/2013

O Complexo Industrial Portwrio de Suape (CIPS) estlocalizado na mesorregéo

da Cana-de-axar.

Metropolitana do Recife, ocupando &eas dos municdpios de Ipojuca e do Cabo de
Santo Agostinho. Segundo Jatola (2003) Esses munidpios tem como caracteristica
um relevo definido como planicie costeira, nas poges mais ptiximas da costa, e o
relevo de colinas da Zona da Mata. Ab’Saber (2003) classificou essa pogo leste do
litoral brasileiro como “dominio morfoclirético dos mares de morros”. $oareas antigas

de mata atbntica que nos municipios citados deram (em muitasareas) lugar a cultura

O clima encontrado nos munidipios de Ipojuca e do Cabo de Santo Agostinhoé,

segundo Jatoka (2003), o clima tropical quente e umido (tipo As’ na classificago de
Koppen) com chuvas de outono-inverno. Andrade (2003) ao falar sobre a hidrografia

do Estado de Pernambuco pontua que “na enseada de Suape”, onde localiza-se o
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CIPS, desemboca o Rio Ipojuca, um dos maiores rios do Estado, que nasce na
mesorregéo do Agreste Pernambucano e passa por boa parte da mesorregéo da Mata
Pernambucana. Com relagpa vegetago encontrada nadea onde esh consolidado o
CIPS, observa-se a preserta de formages litodneas (manguezais, matas de restingas e
formafes das praias) na faixa mais oriental, ppximo a costa Aténtica. Um pouco mais
adentro do continente encontrava-se originalmente mata aténtica, p devastada em
grande parte. A os solos encontrados na regéo o predominantemente latossolos e
podZicos, que se apresentam como solos profundos, bem desenvolvidos

influenciados diretamente pela alta pluviosidade da regéo (JATOB\ 2003).

1.1 Histérico da Ocupacio de Suape®

Segundo Silveira (2010), Suape se tratava do nome dado a um antigo
ancoradouro na ilharga (acidente geogéfico) do Cabo de Santo Agostinho, litoral sul
de Pernambuco, separado do mar por um corcio de recifes de arenito. No local,
desembocavam tés rios em sua extremidade norte: o Massangana, o Tatuoca e o
Ipojuca, onde um paredio de recifes com aproximadamente 800 metros possibilitava
0 acesso de pequenas embarcaes. Essa configurago, fez com que a regéo da Praia de
Suape, localizada no municpio do Cabo de Santo Agostinho fosse vista, desde o
inicio da colonizago por parte dos europeus, como estraggica para ser utilizada como
base porturia. Esse valor estraggico comercial e militar fez com que sucessivas
disputas ocorressem pela aea, entre europeus e indios, e posteriormente entre
holandeses e portugueses pelo seu dominio.

Posteriormente, este espao se inseriu no processo de ocupago e uso da terra
dominante no inicio da colonizao das terras brasileiras (principalmente no litoral e
deas poximas), traduzido na monocultura da cana-de-akar, considerado “gnero de
grande valor comercial e altamente lucrativo” (PRADO JR, 2008) para abastecer o
continente europeu. Inicialmente o cultivo da cana se dava em engenhos localizados
poximos ao litoral. Segundo Prado Junior (2008), inicialmente o termo engenho se
referia a &brica propriamente, onde esfo as instalafes para o tratamento da cana e

preparo do arar. Posteriormente o termo se estendeu para o conjunto da

} “Quando somente os indios viviam ali, o atual rio Massangana era chamado de Suape - que, em tupi, significa
caminho incerto [...]" (VAINSENCHER, 2006).
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propriedade com as terras e culturas que abriga. O engenho trata-se de um
estabelecimento complexo (para aépoca), com numerosas construfes e aparelhos
me@nicos.

Somente no final do seulo XIX e inicio do $aulo XX essa forma tradicional de
produgo de axar (os engenhos) foi substituida pelas usinas, caracterizadas como
verdadeiras unidades fabris e, que produzié o aar extraido da cana proveniente das
lavouras dos antigos engenhos (PRADO JR, 2008).

Como ocorreu historicamente em diversas areas, aps consolidadas as usinas
na regéo do Cabo de Santo Agostinho e Ipojuca, litoral sul de Pernambuco, houve a
formago de vilas e cidades em furgpo das mesmas. Tal processo contribuiu para a
concentrago de terras para os donos das usinas e proletarizao dos trabalhadores
rurais que passaram a trabalhar nas indstrias. Um fator que contribuiu bastante para
um maior desenvolvimento industrial do setor sucroalcooleiro foi a criggo, na dcada
de 1970 do PROALCOOL (Programa Nacional doAcool), que visava principalmente a
substitugo da utilizago de combustiveis Bsseis por biocombustiveis* (SILVEIRA, 2010).

Ao mesmo tempo em que contribuiu para o financiamento da produwo
alcooleira, influenciou no endividamento de \Aias usinas e destilarias, que em alguns
casos entravam em fafincia, tendo suas terras hipotecadas e expropriadas pelo poder
pblico. Um desses casos foi o da Usina Santo Irécio, que faliu em 1963, detentora de
diversos engenhos fornecedores de cana localizados no Municipio do Cabo de Santo
Agostinho, que aps processo de reforma ag#dia, conduzido pelo Instituto Nacional de
Coloniz&o e Reforma Agéia (INCRA), em 1973, passaram os engenhos a
Cooperativa Agricola Tiriri (formada por ex-trabalhadores rurais da usina falida e por
antigos posseiros dos engenhos localizados naarea) (SILVEIRA, 2010).

Ainda segundo Silveira (2010), a referida cooperativa passou a possuir o
direito de compra e venda das terras sob sua posse (engenho Algodoais, Serraria,

Massangana, Tiriri, Jasmin, Tabatinga, Setubal, entre outros). Sendo assim, em

* Biocombustiveis: “Os biocombustiveis sdo derivados de biomassa renovavel que podem substituir, parcial ou
totalmente, combustiveis derivados de petrdleo e gas natural. No Brasil os mais utilizados sao o etanol (extraido
da cana de agucar) e o biodiesel (produzido a partir de 6leos vegetais ou gorduras animais)” disponivel em:
http://www.brasil.gov.br/sobre/economia/energia/matriz-energetica/biocombustiveis. Uma série de problemas
esta associado a expanséo do uso dos biocombustiveis. Alves e Thomaz Junior (2012) definem como
agrocombustiveis, apresentando-os como uma ferramenta para expansao do agronegocio no campo brasileiro,
que vem atuando na substituicdo de outras culturas pela cultura da cana, perpetuando a concentragédo de terras
no campo brasileiro e ameagando a soberania alimentar.
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1980 a Cooperativa Agricola Tiriri vendeu a Empresa Suape (que ghavia comprado
terras de outras usinas) as terras sob sua posse, que correspondiam a
aproximadamente 4.985 hectares, terras necessaias para possibilitar a instalago do
CIPS. No ano de 1980 um Termo de Conio foi assinado entre a Cooperativa e
Suape visando a transfeéncia dos associados, moradores, lotistas e trabalhadores
rurais para outras habitafes de propriedade da cooperativa. O mesmo termo ainda
previa que a empresa Suape buscaria junto ao Governo do Estado a constrigo de
uma vila residencial por meio de um projeto de agrovila para incorporar 0s
trabalhadores rurais que iriam sair das terras. Por fim, o termo estabeleceu o
pagamento de uma indenizago pelas terras e pelas plantafes e benfeitorias realizadas
pelos sitiantes que ocupavam tais terras.

Tais compromissos rio foram cumpridos plenamente, havendo uma sie de
problemas tanto no processo de transfeéncia dos moradores, como no pagamento
da indeniz&o pelas terras. Como resultado disso, diversas familias ainda vivem
nessas terras, juntamente com outros moradores que ainda habitam o territxio do
CIPS, desde sua implantago, enfrentando os impactos provenientes da instalago e
transformages derivadas do empreendimento do CIPS, abm da repressio por parte da
Empresa Suape, por meio da Servi San, empresa de segurarga patrimonial do CIPS.
(SILVEIRA, 2010).

1.2 O projeto SUAPE: Desenvolvimento x Impactos socioambientais

O Complexo Industrial Porti&rio de Suape comepu a ser idealizado em
meados da dcada de 1970, atrelado a um forte discurso de desenvolvimento
ecordmico para o Estado de Pernambuco. Segundo Cavalcanti (2008), o primeiro
documento a respeito de Suape foi um estudo de viabilidade €cnico-ecorémica,
contratado pelo governo de Pernambuco. Esse documento foca no significado de
Suape no tocante ao desenvolvimento de Pernambuco e do Nordeste, e foi enfo
considerado uma base indispensavel da infraestrutura para possibilitar grandes saltos
ecordmicos. O projeto consistia em construir um porto deaguas profundas (situado no

Cabo de Santo Agostinho, na bacia de Suape) “capaz de atender as exigncias



20

ditadas pelo desenvolvimento que se processa na regéo
Pernambuco 9.9.79, p. A-21 (CAVALCANTI, 2008).

Ao redor do porto, existiriadrea suficiente para instalago de indistrias variadas.

(publicado no Diario de

Segundo Cavalcanti (2008), na escolha do local foi deixado de lado a beleza do
lugar, que descreve como um “povoado de gente e contendo rios, praias,
manguezais, matas, pomares de frutas e canaviais’. Mota (1978, apud
CAVALCANTI, 2008) complementa ao afirmar que no projeto foi desconsiderada a
beleza natural impar do local, muito menos a ocupao antiga e a desfiguragpo a ser
processada naaea para execugo do mesmo.

Diante disso foi elaborado um manifesto com criticas por parte de cientistas
(CAVALCANTI et al 1975), principalmente economistas, que abordavam akm do
cunho ecorbmico temas como sacrificio a paisagem, problemas ambientais
associados, deterioragp da qualidade de vida (as criticas foram publicadas na revista
Confidencial Ecordmico em 1973 e no Jornal da Cidade, dia 8 de abril de 1975,
sendo a segunda a primeira citica pblica). A reao do governo a critica feita no
manifesto elaborado pelos cientistas teve como foco o discurso do
“‘desenvolvimento” (puramente ecordmico) que Suape traria para Pernambuco e
pernambucanos (CAVALCANTI, 2008). Ao final de tudo o porto foi implantado e
continua em construigo, causando diversos impactos socioambientais a€ os dias de
hoje.

Percebe-se uma preocupago ambiental, e aBmesmo social desde que o projeto
foi anunciado, ainda na dicada de 1970, com criticas feitas por parte de cientistas.
Ainda assim, desde a instalago do CIPS, aarea em que o mesmo foi instalado passou
por mudargas profundas causadoras de impactos socioambientais significativos, que
\Bo desde: a) desapropriaies turbulentas, b) conflitos entre popula®d (p. ex: populago
que réo foi agraciada com o que foi acordado entre a Empresa Suape e a
Cooperativa Agricola Tiriri para possibilitar a instalago do porto no local) e a Empresa
Suape, c) e ak interverges que tiveram fortes impactos negativos sobre o meio,
atingindo tamk&m aqueles que sobrevivem de recursos extraidos do mesmo
(principalmente aqueles que vivem da pesca em estw&io ou no mar de foras).

Podemos acompanhar no quadro abaixo um resumo dos principais

acontecimentos histricos do CIPS, desde sua implantago:

> Mar de Fora: definido pela pesquisa do Instituto Oceanario (2009) como a pesca em areas mais distantes da
costa até a regido do talude continental.



Quadro 1 - Principais acontecimentos histricos do CIPS

continua

ANO | ACONTECIMENTOS HISTORICOS

1974 Lancamento da pedra fundamental das obras de construgdo do Complexo;

1975 Conclusao do primeiro Plano Diretor do Complexo, pela Transcon;

1977 Inicio de desapropriagado das primeiras terras, que viriam a totalizar os 13.500
hectares atuais;

1978 Criagao e instalagdo da empresa Suape Complexo Industrial Portuario;

Construgéo do Centro Administrativo;

Construgao das barragens de Bita e Utinga (municipio de Ipojuca);

1979 Dragagem do istmo de Cocaia formando a ilha de Cocaia;

Aterro do trecho entre o arrecife e o continente, bloqueando a foz do Ipojuca para

construgao do Parque de Tancagem para granéis liquidos.

Construgado do molhe (estrutura formada por pedras), exteriormente ao cordao de

1980
recifes, para formagao do porto externo;

1981 Instalagao de pier de granéis liquidos e gasosos no porto externo;

1982 Implantacédo de rodovias e ferrovias (internas);
Rebaixamento dos arrecifes em frente a foz do rio Ipojuca para permitir o
escoamento do mesmo;

1983

A provacéo do Plano Diretor de Ocupacado Maxima, através da Lei de Uso e
Destinagao do Solo, Decreto-Lei N° 8.447;

1984 Inicio da operagéo do PGL 1, com o embarque de alcool combustivel;

1985 Implantagdo do Parque de Tancagem de granéis liquidos;

Término da construgéo do cais de multiplos usos;

1987 Transferéncia do parque de tancagem de derivados de Petroleo, de Recife para

Suape e inicio das operagdes com derivados de petréleo;

continugo

ANO | ACONTECIMENTOS HISTORICOS

Conclusao de nova versao do Plano Diretor Portuario da Primeira Etapa do Porto

1991 Interno, pela Consuplan Engenharia;
Inicio das operagdes no cais de multiplos usos — CMU;

Inclusdo de Suape entre os 11 portos prioritarios para o Brasil, dentro da Politica




Nacional de Transportes;

1993 Conclusao do ramal ferroviario de acesso ao porto interno;
1994 Elaboragéo do Plano de Desenvolvimento e Zoneamento
1995 Inicio da construgao do Porto Interno;
Engordamento da praia de Suape;
1996 Inclusdo de Suape no Programa Brasil em Ac¢ao;
Inicio das obras de dragagem e abertura do cordao de arrecifes;
Abertura de 300m na linha de arrecifes para permitir acesso aos futuros cais a serem
construidas na foz dos rios Tatuoca e Massangana;
1997 Dragagens dos canais e bacias de navegagao;
Abertura do canal de navegagéao — Tatuoca;
Inicio de operagao de transporte por cabotagem de veiculos Fiat;
Término dos cais da 1a Etapa;
1999 | Término do terminal de contéineres;
Conclusao das obras dos cais 1, 2 e 3 do porto interno;
2000 Inicio da construgao das obras da usina termoelétrica
Conclusao das obras do patio de veiculos;
Conclusao do sistema de monitoramento de atracagao de navios e sistema de coleta
e monitoramento de dados ambientais;
2001 Conclusao da construgado do terminal de granéis liquidos PGL 2;
Inicio e conclusao das obras de construgéo e inicio da operagao do terminal de
contéineres;
Inicio das obras de construgao do cais 4, do porto interno;
Plano de Desenvolvimento e Zoneamento da Primeira Etapa da Zona Industrial
2002 Portuaria do Complexo Industrial Portuario de Suape.
2005 Langada a pedra fundamental da refinaria José Ignacio Abreu e Lima;
Estaleiro Atlantico Sul.
2007 Conclusao das obras de construgdo do bergo 4 do porto interno.
2009 Conclusao das obras de construgdo do bergo 5 do porto interno.
concluso
ANO | ACONTECIMENTOS HISTORICOS
Inicio das obras de recuperagéo dos cabegos Norte e Sul (extremidades do acesso
2011 aberto nos arrecifes);

Inicio da construcdo do Acesso Rodoferroviario.
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Inicio Dragagem do Canal de Acesso do Porto de Suape;

Inicio da Dragagem para implantacdo do Estaleiro Promar.

2012 Inicio da construcao da estrutura do Estaleiro Promar

Fonte: adaptado de: PDZ 2002 (apud Almeida, 2003); Eicomnor (2008);

http://www.suape.pe.gov.br/institutional/historic.php; http://www.suapeglobal.com.br; Eicomnor

Projetec Concremat (2011a).

A partir do quadro apresentado, vale pontuar alguns acontecimentos e
interverges que causaram grandes impactos socioambientais naarea. Em 1977¢éo0
marco do inicio das desapropriagges na aea (13.500ha) do porto. Como A dito
anteriormente, a& hoje (2013) réo foi concludo o processo de desapropriages,
realocafes e indenizafes. ABm disto, este processo enfrentou e ainda enfrenta diversos
problemas em sua execugo. Em 05 de maio de 2012 foi publicada maéria no Jornal do
Commercio® que diz respeito aos conflitos entre a Empresa Suape, representado
pela Servi San empresa que faz a segurama do CIPS, e moradores, inclusive com
denincias e comprova@gs de que os vigilantes de tal empresa derrubaram algumas
casas de moradores (Figura 3). Tamkém foram mencionados esses conflitos em
mat¥ia publicada no dia 30 de Setembro de 2012 pela Folha de So Paulo’ (anexos A
e B).

Figura 3 — Local onde foi derrubada uma casa, no Engenho Tiriri e

obras da Transnordestina ao fundo.

6 Disponivel em: http://jconline.ne10.uol.com.br/canal/economia/noticia/2012/05/05/crescimento-e-conflito-no-
porto-de-suape-41167.php. Acesso em: 05/02/2013.

! Disponivel em: http://www1.folha.uol.com.br/fsp/mercado/69160-conflitos-acompanham-progresso-em-
suape.shtml. Acesso em: 05/02/2013.
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Fonte: Moénica Cox. Data: Setembro/2012.

Em 1979 duas intervenges com potencial de grandes impactos negativos. A
primeira refere-se a dragagem do istmo de Cocaia, formando a Ilha de Cocaia
(Figura 4a e 4b). Em entrevista realizada com o entrevistado A , morador antigo

da comunidade de Tatuoca desde 1971 e pescador, ele relembra essa intervergoem

Cocaia:

“Cocaia nunca foi ilha, tinha uma estrada, fizeram a dragagem, cortou e
agora ficou aquele pedaco que hoje é uma ilha, antes ndo era, antes era
tudo terra, ligado, ai hoje separou e virou ilha, isso ja afetou muito a pesca e
foi uma das primeiras intervengdes que fizeram.” (Entrevistado A, em
11/12/2012)

Figura 4 A —istimo de Cocaia (d&cada de 1970); B — Ilha de Cocaia apss dragagem
do antigo istimo (dcada de 1980).
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Fonte: Empresa Suape (apud ALMEIDA, 2003).
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A segunda intervergéo em 1979 trata-se do aterro do trecho entre o arrecife e o
continente, bloqueando a foz do Ipojuca para construigo do Parque de Tancagem.
Essa intervergo fez com que todo o fluxo que vinha do Rio Ipojuca réo desembocasse

na foz do jeito que naturalmente desembocava (Figura 5).

Figura 5 A — Inicio do Aterro; B — Usina termoe#rica sendo construida no local.

Fonte: Empresa Suape (apud ALMEIDA, 2003).

Aps a construgo do Porto em Interno em 1995, iniciou-se em 1996 a dragagem
para a abertura de 300m na linha de arrecifes para permitir acesso das embarcafes
aos futuros cais a serem construidas. Nos anos seguintes foram construidos cais
internos.

Ao longo dos anos 2000 uma sie de novos investimentos foram realizados no
porto, dentre eles o inicio da constrigo do plo petroquimico que inclui a Refinaria
Abreu e Lima e a Petroquimica Suape. Outra obra que ganhou forte repercusso foi a
construgo do Estaleiro Atbntico Sul iniciada em 2005. Com relago ao Estaleiro, foi feito
um acesso provisxio por meio de um dique de enrocamento (formado por pedras,
constituindo uma pista, como mostra a figura 6) sobre o Rio Tatuoca, interferindo
diretamente sobre o movimento das maeés naarea (Silveira, 2010). Hoje o fluxo se d
por meio de tubulafes instaladas abaixo do dique. Tal intervergo traz impactos diretos

aqueles que sobrevivem da pesca em estwio no local.

Figura 6 — Dique de enrocamento sobre o Rio Tatuoca, para acesso
ao Estaleiro Aténtico Sul
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De uma forma geral observa-se que, para realizago das interverges realizadas
para instalao e consolidago do CIPS, foram realizados sucessivos aterros, dragagens
na &ea interna do porto, um grande desmatamento de mangue (resguardados
legalmente, como em 2010, quando a ALEPE - Assembleia Legislativa do Estado
Pernambuco, autorizou a supresso de vegetago nativa no CIPS para implantago de um
complexo naval® e de restinga, alterafes nos cursos digua, que trazem impactos
diretos ao meio e a disponibilidade de recursos no mesmo (Figura 7). Agrava-se ai o
fato de que muitos que habitavam e ainda habitam em comunidades ainda
localizadas dentro do CIPS, se utilizam desses recursos para consumo poprio e

como fonte de renda (sobretudo a pesca, agricultura e coleta de frutas).

Figura 7 — Supressio mangue Complexo Naval

8 Disponivel em: http://www.alepe.pe.gov.br/sistemas/noticias/?arquivo=noticia.php&id=11906. Acesso em:
01/04/2013.
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Foto do Autor. Data: 19/09/2012

Por tés de todas essas modificafes est o discurso do “desenvolvimento”
propagado pelo Governo do Estado para “justificar” e a& “encobrir” a repercusso
desses impactos socioambientais no local. Esse discurso aparece inclusive em
propagandas por meio de outdoors na rodovia PE-60 e nas vias de acesso ao CIPS

que ddacesso ao porto e litoral sul do Estado, como mostra a figura 8.

Figura 8 — Placas exaltando o “desenvolvimento” trazido por Suape

nas vias de acesso ao CIPS

Foto do Autor. Data: 05/03/2013.
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O que se percebeéque o significado de desenvolvimento, no caso do discurso
pregado em torno do CIPS,épuramente o desenvolvimento ecoriimico, que deixa de
lado o bem-estar social e “destd” 0 meio ambiente local. Pereira (2005), alerta para
esse significado adquirido e propagado historicamente e hegemonicamente a
respeito do desenvolvimento “como sirbnimo de crescimento ecorémico, urbanizago, e
acesso ao consumo de servigps € mercadorias”. Completa ainda afirmando que trata-
se de um desenvolvimento (ecorémico) mal planejado e que requer resultados
imediatos, a partir da “explorago do meio ambiente — leia-se pessoas e recursos
naturais” (PEREIRA, 2005: 265-272).

Diegues (1996) ao falar de uma modalidade de conservago com enfoque sxio-
ambientalista - que defende a conservago do meio ambiente associada ao acesso a
terra e aos recursos naturais por camponeses, pescadores e ribeirinhos — afirma que
estes veem a crise ambiental profundamente ligada a crise do modelo de
desenvolvimento (apenas ecordmico).

Altvater (1995) resume bem a rela&p desenvolvimento e meio ambiente ao
afirmar que estes “encontram-se em uma relag redproca: atividades ecorémicas
transformam o meio ambiente e o meio ambiente alterado constitui uma restréo
externa para o desenvolvimento ecordmico e social” (ALTVATER, 1995, p.26). O
desequilibrio observado no CIPS existente nessa relao entre desenvolvimento e meio
ambiente, acarretou em impactos socioambientais continuos naarea, principalmente
sobre aqueles que viviam e ainda vivem nas comunidades localizadas no territxio do
CIPS, e dependem dos recursos do meio local para sobreviver, como percebe-se na

fala do entrevistado A, morador da comunidade de Tatuoca e pescador:

“[...] as dragagens, aterros, dali pra ca, acabaram com o mangue, com a
metade do rio, o aterro ja vem ai, se chegar ali mesmo a agua ta podre, qual
é o peixe que fica? aqui nem seca e nem enche, como & que a gente pode
viver? Nao pode. Eu to dando gracas a Deus porque agora, como eu sou
associado a coldnia 14 de Gaibu (Colonia de pescadores Z8°%), todo més eles
mandam a feira, mas esse més mesmo a feira ainda ndo chegou, nio veio,
fazer o que?! (no inicio) as dragagens eram do prédio da receita, 1a da
frente pra tras, para a Petrobras, pra I3, foi tudo de areia daqui, tirada daqui
desse rio aqui (Tatuoca), para a refinaria, o aterro de areia da refinaria, foi
tirado dai [...] vai tirando aquela terra e vai piorando.. agora, o pior é que se
eles fizessem dragagem para tirar essa areia e nao tivessem tapado o rio"°
(as coisas eram outras, porque a agua entrava, mesmo com a dragagem,

® Colonia de Pescadores Z8 — Cabo de Santo Agostinho. Av. Beira Mar, n° 58 (Praia de Gaibu) Cabo de Santo
Agostinho-PE.

1% 0 entrevistado A refere-se ao dique construido para o acesso ao Estaleiro Atlantico Sul.
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quando a agua entrava, agente ia bem..com o rio aberto o peixe entrava e
descia, o camarao entrava e descia, o siri ficava no mangue.. agora tudo
secou, como é que mato, capim agu da em mangue? Eu vou lhe mostrar
aqui... tirou a agua do mangue, deu nisso.. as ostras ai, s6 tem as cascas,
tudo morta, porque a agua esquenta, a maré nao enche e nem seca, porque
mangue € o que: a mare entra, enche e seca, que é para manter vivo os
crustaceos.. mas tudo seco, tudo tapado, como é que vai criar os
crustaceos, ndao pode, nao tem condigdes... € mais 0 desmatamento dos
mangues, tdo acabando com os mangues.

“[...] acabaram com o mangue, acabaram com a mata, ali mesmo, era
derrubando a mata e os saguis caindo dentro do rio, tudo por conta dos
empreendimentos.” (Entrevistado A, em 11/12/2012).

A fala do entrevistado A é refocada pelo depoimento do entrevistado B,
Presidente da Cofnia de Pescadores Z-8, a respeito da diminugo da quantidade de

pescados desde a implantagpdo CIPS naarea:

“‘De 20 a 15 anos atras, agente pescava bem que vocé, se oferecessem 2
(dois) salarios minimos a gente n&do queria (sair da pescaria para trabalhar).
Hoje a turma esta saindo (da pesca) por um. A queda do pescado ela foi em
torno de 70 a 80%.” (Entrevistado B, em 25/01/2013)

Com base nas interverges que geraram grandes impactos socioambientais, e
nas falas dos entrevistados A e B, foi elaborada um quadro tabela sintetizando as

interverges e os impactos socioambientais derivados das mesmas.

Quadro 2 - Interverges mais impactantes e impactos socioambientais associados

continua



ANO: INTERVENGAO/ACONTECMENTO IMPACTOS SOCIOAMBIENTAIS

- retirada de parte da populagao do local de onde

1977: Inicio de desapropriagao das garantiam fonte de renda e sobrevivéncia;
primeiras terras, que viriam a totalizar os - ndo pagamento correto das indenizagdes;
13.500 hectares atuais. - ndo cumprimento da transferéncia de moradores

para moradia em outras areas.

1979: Dragagem do istmo de Cocaia - alteragéo no fluxo das aguas provenientes do
formando a ilha de Cocaia; Rio Tatuoca (em sua foz);
- impactos diretos sobre a pesca no estuario do

Rio Tatuoca (depoimento do entrevistado A).

1979: Aterro do trecho entre o arrecife e o | - bloqueio da foz do Rio Ipojuca, alterando toda a
continente, bloqueando a foz do Ipojuca dindmica do fluxo de agua do referido rio.
para construcao do Parque de Tancagem; | -impacto direto sobre organismos aquaticos que

se utilizavam da foz do Rio Ipojuca para
reprodugao.

- impactos diretos sobre a disponibilidade de

pescados.
1982 — 2013. Implantagao de rodovias e - supressao e aterramento de grandes areas de
ferrovias (atividades que vem se mangue e restinga presentes na area de
desenvolvendo até os dias atuais). abrangéncia do CIPS.

- impactos diretos sobre a fauna e flora local.

1996 e 1997: Inicio das obras de dragagem | - aumento da turbidez da agua no estuario dos

e abertura do cordao de arrecifes; rios Massangana e Tatuoca;

Abertura de 300m na linha de arrecifes - alteragéo no fluxo e padrao de escoamento da
para permitir acesso aos futuros cais agua na foz dos rios Massangana e Tatuoca, ao
internos a serem construidas nas fozes criar um segundo local para saida da agua

dos rios Tatuoca e Massangana; proveniente desses rios;

- impactos diretos sobre a disponibilidade de

pescados.

concluso
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ANO: INTERVENGAO/ACONTECMENTO

IMPACTOS SOCIOAMBIENTAIS

1997: Dragagens dos canais e bacias de
navegacgao; Abertura do canal de

navegacao — Tatuoca;

- aumento da turbidez da agua no estuario dos
rios Massangana e Tatuoca;
- impactos diretos sobre a disponibilidade de

pescados.

2005: Estaleiro Atlantico Sul (acesso

provisério por meio de enrocamento).

- supressao de manguezal para implantagao do
estaleiro.

- barramento direto no rio Tatuoca, sendo o
escoamento da agua, atualmente, feito por meio
de tubulacoes.

- alteragdo no movimento das marés e interagéao
da mesma com o rio Tatuoca;

- impactos diretos sobre a disponibilidade de
peixes e crustaceos.

- prejudicou as atividades produtivas tradicionais
dos habitantes da ilha de Tatuoca (pesca
artesanal, captura do camarao, do caranguejo, da
ostra, etc.) (SILVEIRA, 2010).

2011: Inicio da Dragagem para

implantacao do Estaleiro Promar.

- aumento da turbidez da agua dos rios
Massangana e Tatuoca (Figura 9 A);

- supressao de manguezal e restinga na area
(Figura 9 B);

-abertura de uma bacia de manobras para os
navios construidos no futuro estaleiro, alterando o
padrao de circulagdo da agua no local;

- impactos sobre a disponibilidade de pescados na
area;

- impactos sobre o fluxo de turistas no bar do
“biu”, localizado na ilha de Tatuoca, préximo ao

local da dragagem.

Figura 9 A -Agua com turbidez mais elevada e barco de pesca ao fundo, no rio.
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Tatuoca; B — Supresso de restinga para dragagem da bacia de

manobras do Estaleiro Promar.

Foto do Autor. Data: 19/09/2012.

1.3 Panorama atual do Complexo Industrial Portuario de Suape

O Complexo Industrial Portirio de Suape (CIPS) est localizado na regéo
Nordeste do Brasil, no Estado de Pernambuco, eméaeas dos munidpios do Cabo de
Santo Agostinho e Ipojuca, pertencentes a Mesorregéo Metropolitana do Recife
(RMR). O plano diretor do CIPS estabelece o seguinte zoneamento do territrio do

complexo (Figura 10):

e Zoa Industrial Portuaria (ZIP);

e Zonas Industriais Periféricas (Z1);

e Zona Central Administrativa (ZCA);

e Zona de Preservagao Ecoldgica (ZPEC);
e Zona Agricola Florestal (ZAF);

e Zona de Preservagao Cultural (ZPC);

e Areas Nao-pertencentes & Suape

¢ Nducleos Urbanos.

Figura 10 — Localizagodo Complexo Industrial Portuaio de Suape (CIPS).
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Localizacao de SUAPE =

Zona Industrial Portudria

Zonas Industriais Periféricas
Zona Central Administrativa
Zona de Preservacio Ecoldgica
Zona Agricola Florestal

Zona de Preservacio Cultural
Areas Mao-pertencentes a Suape |
Hucleos Urbanos

E s F -3

Fonte: DVD Anos (2008 apud Silveira 2010)

Situado a aproximadamente 40 km de diséncia do Recife, o CIPS se estende
por 13.500 ha. So considerados municpios diretamente influenciados pelo CIPS, os
municipios de Jaboatb dos Guararapes, Moreno, Sirinha&m e Ribeigéo (PIRES
ADVOGADOS E CONSULTORES, 2000; BARROS & SILVEIRA 2010). A figura 11
mostra uma viséo aérea do CIPS.

Figura 11 — Vista a&rea do CIPS, evidenciando porto externo e Porto Interno.
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Fonte: Disponivel em: <http://portuariape.blogspot.com.br/p/complexo-industrial-portuario-de-
suape.html>. Acesso em: 02/03/2012.

Nos utimos anos, o CIPS vem assumindo destaque como um pio de
desenvolvimento ecordmico e como espap estraggico no tocante a instalago de
grandes empreendimentos dos mais variados segmentos em suaaea, bem como no
seu entorno — Refinaria Abreu e Lima (lpojuca-PE), Estaleiro Atbntico Sul (Ipojuca-
PE), Estaleiro Promar (lpojuca-PE), Petroquimica Suape (lpojuca-PE) — (SUAPE,
2009). Grande parte dessa vantagem se deve a sua localizao estraégia em relagpas
principais rotas comerciais martimas, como mostra a figura 12 (PIRES
ADVOGADOS E CONSULTORES, 2000).

Figura 12 — Localizago Estraggica de Suape
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Fonte: Empresa SUAPE (apud ALMEIDA, 2003).

Os variados empreendimentos instalados e em processo de instalad no CIPS
atuam como forte atrativo demog#dico para os munidpios do Cabo de Santo
Agostinho e Ipojuca, assim como nos munidpios localizados no entorno do
Complexo, tais como, Moreno, Escada, Sirinham, Jaboago dos Guararapes e
Ribeigo. Ultimamente tem-se observado um crescimento urbano acelerado e
desorganizado comprometendo a qualidade de vida nessas localidades (PLANAVE
S.A & PROJETEC, 2009; MASTER ECO-FLS, 2009) Maéria veiculada no Jornal do
Commercio (no dia 05/11/2010) retrata esse grande aumento populacional nos
munidpios localizados no entorno do CIPS, e os problemas sociais associados a
esse crescimento (Anexo C).

Como foi relatado no item 1.1, relativo ao histrico da ocupago, antigamente a
dea era ocupada por engenhos de cana-de-aar. A delimitago de tais engenhos foi
utilizada para demarcar a localizago das &eas ocupadas aps a consolidago do CIPS
(CONSIRCIO PLANAVE S.A & PROJETEC, 2010). Assim esgo delimitados 27 (vinte
e sete) engenhos inseridos dentro daaea de abrangncia do CIPS como mostra a
figura 13, muitos desses ainda maném sua tradiéo nas atividades de pesca (Figura
14), agricultura e coleta de frutas, e $o afetados pelos impactos provenientes das

atividades do porto, como foi mostrado anteriormente no item 1.1 e 1.2.



Figura 13 — Delimitagpodas comunidades presentes no territxio do
CIPS - PE.

T |

/

Fonte: Consoércio Planave S.A & Projetec, 2010.

Figura 14 — Pescador naarea do estwio dos rios Massangana e Tatuoca

36
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Foto do Autor. Data: abril/2013.

Eimportante destacar que muitos moradores (especialmente os mais jovens)
esBo abandonando suas atividades tradicionais para buscar trabalho assalariado em
empresas do porto e poximas (SILVEIRA, 2010). Tal situagoé evidenciada na fala do

entrevistado A.

“Hoje o pessoal ndo quer saber mais de pesca. Nao quer porque nio tem.
Eu mesmo digo aos meus filhos: olhe meu filho, fazer pescaria para comer,
faz [...], agora viver de pescaria... saia logo para ndo acabar que nem eu,
morrendo de fome, passando necessidade [...] meu menino mesmo trabalha
no estaleiro, entrou como peédo, hoje é encarregado e sustenta a familia”
(Entrevistado A, 11/12/2012).

Fica claro na fala do entrevistado A que a opgo pelo emprego assalariado em
empresas do porto muitas vezesé apoiada pelos pais e familiares, com o argumento
de que a pescaria na regéo (nos dias atuais) réo garante o sustento da familia. Tal fato
decorre dos impactos trazidosaregéo, desde a implantago do CIPS na década de 1970,
especialmente os que interferiram diretamente nos corpos d&gua (rios e mar aberto)
e refletiram na disponibilidade de pescados e organismos que serviam e ainda

servem de sustento para familias daarea.
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2 LICENCIAMENTO AMBIENTAL DA OBRA DE DRAGAGEM DO CANAL DE
ACESSO DO PORTO DE SUAPE

A preocupao global referente a quesbes ambientais aparece em discusso a
partir de meados dos anos 1960, sendo no Clube de Roma'', o termo “meio
ambiente” utilizado pela primeira vez. Posteriormente, no ano de 1972 foi realizada,
em Estocolmo, a | Confeéncia Mundial de Meio Ambiente, que representou um
divisor de aguas em relagpa preocupao as quesbes ambientais (quase inexistentes
anteriormente), passando essas quesbes a fazer parte das politicas de
desenvolvimento adotadas por diversos paises (MINISTRIO DO MEIO AMBIENTE,
2009).

Apesar do termo “meio ambiente” aparecer pela “primeira vez” no clube de
Roma, estudo do meio ambiente e das relafes entre sociedade e natureza vem
acontecendo dentro da geografia desde seus printrdios por autores como Ratzel, em
seu livro Antropogeografia, publicado em 1882, que aponta o objeto de estudo
geogdfico como o da influencia que as condges naturais exercem sobre a
humanidade. La Blache apontou como objeto de estudo da geografia a relago
homem-natureza, colocando o homem como um ser ativo, que sofre influencia do
meio (natural), ao mesmo tempo que o transforma para satisfazer suas
necessidades (MORAES, 2003).

No ambito nacional brasileiro, a preocupa® ambiental emerge devido a
exiggncias de agos financeiros internacionais para a aprovao de empestimos para
projetos pretendidos pelo governo. Assim, em 1981, foi sancionada a Lei rf 6.938,
que estabeleceu a Poltica Nacional de Meio Ambiente. A referida Lei estabelece
algumas diretrizes para a realizago do licenciamento ambiental atribuindo ao
CONAMA (Conselho Nacional do Meio Ambiente) responsabilidades para
estabelecer normas e crigios para o licenciamento de atividades efetiva ou
potencialmente poluidoras. Inicialmente o licenciamento ambiental era aplicado

apenasas indstrias de transformago, poém, com o passar do tempo passou a abranger

" “O Clube de Roma foi constituido em 1968, composto por cientistas, industriais e politicos, que teve
como objetivo discutir e analisar os limites do crescimento econémico levando em conta o uso
crescente dos recursos naturais. Detectaram que os maiores problemas eram: industrializagao
acelerada, rapido crescimento demografico, escassez de alimentos, esgotamento de recursos nao
renovaveis, deterioragao do meio ambiente. Um dos documentos mais importantes, em termos de
repercussdo entre os cientistas e os governantes foi o Relatério Meadows, conhecido como Relatério
do Clube de Roma” (MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE, 2009).
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maisdareas, incluindo projetos de infraestrutura, indstrias extrativistas e atividades que
possas causar degrada@ ambiental (MINISTRIO DO MEIO AMBIENTE, 2009).

\drias ciiticas sio feitas com relzo a realidade do processo de licenciamento no
Brasil, sendo apresentadas no decorrer do capitulo, utilizando autores como
Laschefski (2007), Zhouri (2008) e Snchez (2008). No que se refere ao
licenciamento propriamente dito para a obra de dragagem do canal de acesso do
Porto de Suape, seBo apresentadas as licergas expedidas para obra, destacando
argo expedidor, razo social e as exigncias presentes nas licergas ambientais

expedidas para a obra.

2.1 Licenciamento Ambiental

A lei 6.938/81, que estabeleceu a Politica Nacional de Meio Ambiente, entre
outras medidas, ampliou o processo de licenciamento ambiental no que se refere a
atividades potencialmente poluidoras do meio ambiente. O artigo 10 da referida lei,
define que dependeéo do pevio licenciamento ambiental a construgo, instalago, ampliago
e funcionamento de estabelecimentos e atividades utilizadoras de recursos
ambientais, considerados poluidores ou potencialmente poluidores, assim como
aqueles capazes de causar degradao ambiental. (FOGLIATTI, FILIPPO, GOUDARD,
2004)

Apis mudargas na Politica Nacional de Meio Ambiente pela constitugo de 1988,
0 processo de licenciamento ambiental sofreu modificafes e complementales, através
da Resoligo i 237, do CONAMA (Conselho Nacional de Meio Ambiente), datada de
19 de dezembro de 1997. Tal resolgp trouxe defines importantes para o
entendimento do processo de licenciamento ambiental. As definges eséo

apresentadas no Artigo 1°, incisos |, Il e lll, correspondendo a:

| - Licenciamento Ambiental: procedimento administrativo pelo qual o érgao
ambiental competente licencia a localizagéo, instalagdo, ampliacédo e a
operagdo de empreendimentos e atividades utilizadoras de recursos
ambientais , consideradas efetiva ou potencialmente poluidoras ou daquelas
que, sob qualquer forma, possam causar degradacdo ambiental,
considerando as disposi¢cbes legais e regulamentares e as normas técnicas
aplicaveis ao caso.

Il - Licenga Ambiental: ato administrativo pelo qual o 6rgdo ambiental
competente, estabelece as condigdes, restricdes e medidas de controle
ambiental que deverdo ser obedecidas pelo empreendedor, pessoa fisica ou
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juridica, para localizar, instalar, ampliar e operar empreendimentos ou
atividades utilizadoras dos recursos ambientais consideradas efetiva ou
potencialmente poluidoras ou aquelas que, sob qualquer forma, possam
causar degradagao ambiental.

Il - Estudos Ambientais: sdo todos e quaisquer estudos relativos aos
aspectos ambientais relacionados a localizagao, instalagéo, operagao e
ampliagdo de uma atividade ou empreendimento, apresentado como
subsidio para a analise da licenga requerida, tais como: relatério ambiental,
plano e projeto de controle ambiental, relatério ambiental preliminar,
diagndstico ambiental, plano de manejo, plano de recuperagdo de area
degradada e analise preliminar de risco. (CONAMA,1997)

Na CONAMA 237/97, esto listadas as atividades e empreendimentos que
devego ter licenciamento ambiental. As classes (cada classe possui uma lista que
discrimina as atividades incluidas) que se encontram listadas na referida legislago $o:
Extrago e tratamento de Minerais, Indistria de produtos minerais réo me#icos, Indstria
metalrgica, Indstria mednica, Indsstria de material elrico, eletbnico e comunicages,
Indistria de material de transporte, Indstria de madeira, Indistria de papel e celulose,
Indistria de borracha Indistria de couros e peles, Indstria quimica, Indstria de produtos
de matria pbstica Indistria &xtil, de vestuéio, catados e artefatos de tecidos, Indistria de
produtos alimentares e bebidas, Indstrias diversas, Obras civis, Servios de utilidade,
Transporte, terminais e depsitos, Turismo, Atividades diversas, Atividades
agropecuias e Uso de recursos naturais.

O Artigo 3 da referida resolugo (CONAMA 237/97) determina a obrigatoriedade
de realizago de um pevio estudo de impacto ambiental e respectivo relatrio de impacto
ambiental (EIA/RIMA) para a obtergo de licer@ ambiental de atividades consideradas
efetiva ou potencialmente causadoras de significativa degradago do meio. Quando o
ago ambiental verificar que a atividade ou empreendimento réoé potencialmente
causadora de degrada® significativa, i@ definir os estudos ambientais necessaios para
o respectivo processo de licenciamento.

O Artigo 4 da CONAMA 237/97 diz que o licenciamento de atividades ou
empreendimentos podega ser realizado pelo go ambiental federal (IBAMA), &rgo
ambientais estaduais, ou a& por &gos ambientais municipais, dependendo da
localizago e alcance dos impactos das respectivas propostas de atividades e
empreendimentos.

Como resultado do licenciamento, se tem a emissio da licerca pelo dgo
ambiental envolvido no processo. Segundo a CONAMA 237/97, tés tipos de licerga

podem ser emitidos, abaixo a defingo de cada tipo:
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| - Licenga Prévia (LP) - concedida na fase preliminar do planejamento do
empreendimento ou atividade aprovando sua localizagdo e concepgao,
atestando a viabilidade ambiental e estabelecendo os requisitos basicos e
condicionantes a serem atendidos nas proximas fases de sua
implementacéo;

Il - Licenga de Instalagdo (LI) - autoriza a instalagdo do empreendimento ou
atividade de acordo com as especificacbes constantes dos planos,
programas e projetos aprovados, incluindo as medidas de controle
ambiental e demais condicionantes, da qual constituem motivo
determinante;

lll - Licenga de Operagao (LO) - autoriza a operagdo da atividade ou
empreendimento, apds a verificagao do efetivo cumprimento do que consta
das licengas anteriores, com as medidas de controle ambiental e
condicionantes determinados para a operagao (CONAMA, 1997).

Ainda no tocante as licergas ambientais, o Artigo ¥ da CONAMA 237/97
define que o CONAMA determinad, quando necessxio, licercas ambientais espedficas,
de acordo com as caracteristicas e peculiaridades da atividade ou empreendimento
proposto, e, ainda, a compatibilizago do processo de licenciamento com as etapas de
planejamento, implantago e operago das atividades do empreendimento.

O Artigo 100 da CONAMA 237/97 lista as etapas que devem ocorrer no
processo de licenciamento ambiental. Primeiramente, o &go ambiental competente
deve definir, junto ao empreendedor, os documentos, os projetos e os estudos
ambientais necessxios, de acordo com o tipo de licerta requerida. Segundo Fogliatti,
Filippo e Goudard (2004), de acordo com o estudo ambiental, o dgio pode elaborar
um termo de refeéncia, queé o instrumento que vai direcionar a elaborago do estudo
exigido, estabelecer diretrizes, o conteido e a abrangncia do mesmo.

Zhouri (2008) faz crticas com relaoa elaborago dos termos de refeéncia, que
muitas vezes s padronizados réio contemplando realidades diferentes. Afirma que

deveria ser discutido com as comunidades (afetadas pelos empreendimentos).

“[...] o Termo de Referéncia é um roteiro padronizado a ser seguido por
qualquer obra, o que limita o carater informativo dos EIA/RIMAs (e outros
estudos ambientais) no que tange as especificidades ecoldgicas, sociais e
culturais locais. Muitas falhas nos EIA/RIMAs advém do fato de estes serem
copias uns dos outros, com apenas algumas adaptagdes circunstanciais [...]
O Termo de Referéncia deveria ser um documento discutido com as
comunidades para que suas demandas fossem incorporadas desde o
principio.” (ZHOURI, 2008)

Passada a elaborago dos documentos, projetos e estudos, se faz a solicitago da

Licerza Ambiental por parte do empreendedor. E feita a ardise pelo érgo ambiental
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competente desse material apresentado no requerimento da licerga, podendo haver a
solicitago de esclarecimentos e complementa@s pelodgo ambiental, em uma ou mais
inséncias. Apxs essa etapa, pode ocorrer a realizago de uma audéria pblica, quando
couber, de acordo com legislago pertinente.

Na legislago, a participaé pblica na forma de audéncia, estiligada a projetos em
que foi necessxia a realizago de EIA/RIMA, servindo esta para debater o que est
exposto no RIMA. A audéncia pode resultar na solicitao de mais esclarecimentos pelo
ago ambiental competente. Apxs as etapas descritas acima, é feita a emissio de um
parecer €&cnico conclusivo, e, de acordo com cada situago, a licerca é deferida ou
indeferida.

Laschefski (2007) faz uma criticaaforma como queé conduzida a participago da

populao frente aos projetos e empreendimentos propostos.

‘A participagcdo da populacdo se encontra formalizada, com a
institucionalizagdo da consulta publica aos estudos e relatérios ambientais
(EIA/RIMA) e da audiéncia publica obrigatéria para discutir o projeto e os
referidos estudos. Contudo, a praxe atual mostra que os processos de
licenciamento ndo conseguem garantir a “equidade ambiental” entre os
grupos sociais neles envolvidos” (LASCHEFSKI, 2007).

Snchez (2008) tamhim critica a realidade atual da participago publica no
processo de questionamentos frente ao projeto apresentado. Segundo ele, trata-se
de uma participago limitada, onde a populago tem o direito apenas de ser informado e
de expor seus pontos de vista, no momento apropriado e com base nas informages
divulgadas a respeito do projeto, ficando a cargo da autoridade competente levar em
considerap os questionamentos na hora das tomadas de deciso.

A participago pblica, conduzida de uma forma democgtica e abarcando
discuses em cima do projeto do empreendimento, durante a execugp e aps a
concluso, pode trazer ganhos significativos na prevergo de impactos socioambientais
que podem vir a ser causados pelo mesmo. Ao mesmo tempo, esse
acompanhamento englobando todas as fases do projeto permite ao &gio ambiental
responsivel pela autorizago do projeto a observago de falhas e novos néodos de
participago pbblica para outras propostas futuras de empreendimentos.

Outras formas de consulta pblica podem ser utilizadas, substituindo ou
complementado as audéncias pblicas (forma de participago dominante). Eventos

informais, reuntes em comunidades, associa® de moradores, cofnias de pescadores,
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questior&ios de opinéo (com espap para respostas abertas), podem ser utilizados
para conhecer a realidade dos locais que \&o ser impactados pelas interverges,
podendo assim tomar medidas preventivas e mitigadoras desses impactos
(S\NCHEZ, 2008).

\arias crticas so feitas ao processo de licenciamento no Brasil. Muitas vezes
esBbo em jogo empreendimentos que o difundidos como Vvitais para o
“desenvolvimento” de determinado Municipio, Estado, Regéo e Pais. Projetos que
muitas vezes s$o0 financiados por grandes grupos empresariais apoiados pelo
governo (financeiramente ou réo) com grande potencial de impactos socioambientais,
que acabam sendo encobertos ou relativizados nos Estudos Ambientais elaborados,
sendo feitos para viabilizar a qualquer custo tais projetos (um exemplo s$o os
EIA/RIMA, que muitas vezes réio tocam a fundo nos possiveis impactos do objeto de
intervergo tratado no estudo).

Laschefski (2007) critica a forma como o licenciamento ambiental de
empreendimentosé conduzido no Brasil, classificando-o como um meio de legitimar e
possibilitar os projetos de desenvolvimento. Afirma tamk®m que o licenciamento
ambiental deveria considerar as \aias formas de percepéo e de concepéo do espapo dos

grupos envolvidos nesse processo.

2.2 Licenciamento Ambiental da obra de dragagem

Com base no processo de licenciamento Ambiental descrito no item anterior,
que segue a Resoligpo CONAMA 237/97, trazemos algumas considerages e reflexies
sobre o processo de licenciamento ambiental da obra de dragagem do canal de
acesso do Complexo Industrial e Porti&rio de Suape, objeto de estudo desse
trabalho.

A atividade em questoé a dragagem do canal de acesso e derrocamento em
ambiente marinho, atividade esta listada na resollgp CONAMA 237/97, que
regulamenta as atividades sujeitas ao licenciamento ambiental. Dragagens e
derrocamentos em corpos dégua esko listados na classe de Servips de utilidade,
necessitando assim do pévio licenciamento ambiental.

No caso da interver® estudada, réo foi solicitado a execugp de Estudo de

Impacto Ambiental e o Relatrio de Impacto Ambiental (EIA/RIMA), entretanto foi
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solicitado um estudo denominado Avaliago Temica de Impacto Ambiental (ATIA) e um
Plano de Controle e Monitoramento Ambiental (PCA/PMA), que foram devidamente
elaborados. Em entrevista com funcioréio da CPRH, que esticomo responsavel direto
das dragagens (em geral), desde 2011, este teceu alguns comen#rios sobre essa

escolha:

“Essa decisao do ATIA foi em 2007, e ai eu ndo achei muita consisténcia na
decisdo do ATIA, e também nao sei se caberia um EIA. O pier petroleiro foi
construido no porto externo que ja existia, a dragagem em si do canal e do
patio, ja € uma sequencia de varias dragagens que vem ocorrendo, entao
talvez ndo coubesse realmente um EIA/RIMA que é o estudo de avaliagéo
de impacto ambiental mais complexo. Vocé ja havia tido de certa forma
alguns estudos basicos, mesmo que falhos, mas teve, e vocé podia ter feito
s6 uma coisa bem especifica, como tentaram fazer no ATIA, s6 que no atia
ficou um finalmente ndo muito claro, quando pediram um estudo matematico
da circulagao e o outro lado parece que foi também com pescador, ele faz
prognostico, mas como foi uma avaliagdo que nao houve um fechamento.”
(Entrevistado C, em 12/04/2013).

O licenciamento em queséo foi realizado pela CPRH (Agncia Estadual de Meio
Ambiente), &go ambiental do Estado de Pernambuco. A obra sea financiada com

recursos federais da Secretaria Especial dos Portos (SEP), oriundos do Programa

de Acelergo do Crescimento (PAC 2)'? e recursos do Governo do Estado de

Pernambuco.

Para o empreendimento, foram emitidas, pela CPRH, Licenga Prévia (LP),
Licerca de Instalago (LI) e duas Autorizages Ambientais. Deste modo, percebemos a
augncia de uma Licerca de Operago (LO) para a obra. O funcior&io responsavel da
CPRH (Entrevistado C) explicou o motivo, do réo aparecimento de uma LO para a

obra.

“Veja, eu acho que houve mistura na época do licenciamento, houve uma
mistura de duas atividades diferentes. Uma foi a construcdo do pier
petroleiro, a outra foram as dragagens em si. As dragagens, pela lei
estadual de licenciamento, e no geral também no Brasil, elas sdo regidas
por autorizagdes. O pier, e as outras construgdes, por LP, LI, LO. E ai como
se tirou no conjunto, a construgdo do pier com a dragagem, ai houve
dificuldade. Porque ai vocé acompanha uma obra fisica, concreto, como o
pier, vocé direciona de uma forma. A dragagem é completamente diferente.
Ai esse casamento atrapalhou um pouco, é tanto que depois as dragagens
ficaram sendo resolvidas por autorizagdo. Porque é uma atividade com uma

20 Programa de Aceleragéo do Crescimento (PAC) foi criado no segundo mandato do presidente Luiz Inacio
Lula da Silva (2007-2010) visando a execugéo de grandes obras de infraestrutura social, urbana, logistica e
energética do pais. Tal programa teve continuidade PAC 2. Disponivel em: http://www.pac.gov.br/sobre-o-pac.
Acesso em: 02/04/2013. Por outro lado diversas obras “grandiosas” do PAC enfrentam atrasos e sédo duramente
criticadas devido a seus impactos socioambientais, como por exemplo, a obra da Usina Hidrelétrica de Belo
Monte-PA e a obra de Transposi¢do do Rio Sao Francisco (abrange diversos estados do Nordeste Brasileiro).
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previsdo de volume, € um tempo de atividade e depois para, é transitorio.
Vocé avalia que aquele impacto vai ser sé durante aquele tempo.”
(Entrevistado C, em 12/04/2013).

A Licerga Pévia, N'00259/2008 foi emitida em 22/08/2008, com validade aé
22/08/2009, em nome do CIPS, para constru®d do pier petroleiro, desmonte de rocha,
dragagem e manuter® do canal de acesso a ser implementada no Complexo
industrial Portu&rio de Suape. No quadro abaixo esgo listadas as exigncias presentes

na Licerca Pévia:

Quadro 3 — Exigncias listadas na Licerca Pevia

continua

LICENGA PREVIA - N° 00259/2008
VALIDADE 22/08/2009

Exigéncias:

1 A empresa devera apresentar, por ocasido da solicitagdo da licenga de Instalagio:

1.1 Requerimento e Formulario devidamente preenchidos para Obras Diversas;

1.2 ART/CREA dos responsaveis técnicos que irdo elaborar o projeto, bem como dos técnicos que

deverao executa-lo;

1.3 Autorizagdo da GRPU — Geréncia Regional do Patriménio da Uniao;

1.4 Autorizagédo da Capitania dos Portos;

1.5 Além dos documentos e informagdes basicas requeridas para este tipo de licenga, o projeto do
empreendimento, devera estar em conformidade com as Normas da ABNT e contendo o

conjunto de elementos necessarios e suficientes, com nivel de detalhe adequado de precisao.

continuago

1.6 Projeto executivo composto de plantas, em escala adequada, em 03 (trés) vias, todas com
nome e completo, assinatura do empreendedor e responsavel técnico, observando as normas
vigentes, incluindo o cronograma de desenvolvimento do projeto, identificando as diferentes
etapas do empreendimento, acompanhado de memorial descritivo para a implantagao das

intervencgoes de:

1.6.1 Dragagem para aprofundamento do canal de acesso e bacia de manobra;

1.6.2 Pier petroleiro;

1.6.3 Prolongamento e reforgo externo do molhe principal, para melhoria das condigées de abrigo;

1.6.4 Tubovia — engordamento interno do molhe para criagao da faixa de servidao para tubulagdes;

1.6.5 Melhoramento da via de acesso ao pier petroleiro — PGL3;

1.6.6 Sinalizagdo nautica do canal de acesso e bacia de manobra.

1.7 Cronograma fisico de todas as intervengdes propostas;

1.8 Projeto do Sistema de tratamento dos efluentes liquidos, proveniente dos navios que vao
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ancorar no PGL 3;

1.9 Plano de Atracacao dos Navios durante a execugao das obras;

1.10 Plano de Gerenciamento dos Residuos Sélidos — PGRS, dos residuos gerados durante a
execucgao das obras, conforme Lei Estadual n° 12.008/01, regulamentada pelo decreto
n°23.941/02;

1.11 Plano de sinalizagdo da Area de Dragagem e de Bota-Fora;

1.12 Plano de Desmonte de Rocha, caso necessario, acompanhado das medidas para

minimizag&o dos impactos ambientais e medidas de seguranga;

1.13 Estudo especifico: Avaliagdo Técnica de Impacto Ambiental — ATIA, para avaliagdo dos
impactos ambientais e medidas necessarias para minimizar os possiveis efeitos
adversos e um Plano de Controle e Monitoramento Ambiental - PCA/PMA, de acordo

com as diretrizes contidas no Termo de Referéncia TR GT Pier Suape n/ 01/2007.

As areas de jazidas e bota-fora oceanico deverao ser previamente licenciadas pela CPRH.

3 Qualquer solugédo adotada devera ser justificada tecnicamente, de forma a enquadrar-se

dentro dos padrdes estabelecidos pela ABNT, legislagéo pertinente e orientacdo da CPRH.

4 O empreendedor é responsavel perante a CPRH quanto ao cumprimento dos condicionantes

a esta licenga;

5 Qualquer alteragao das especificagcdes do projeto devera ser comunicada previamente a
CPRH.
6 A autorizagao para o inicio efetivo da instalagao da atividade constitui a segunda

etapa do Licenciamento Ambiental, a Licenga de Instalagido — LI. O empreendedor
devera, obrigatoriamente requerer a LI, com vistas a implantacao do projeto e das
medidas de compensagao ambiental estabelecidas na Avaliagdao Técnica de Impactos

Ambientais.

Concluso

LICENGA PREVIA - N° 00259/2008
VALIDADE 22/08/2009

Exigéncias:

7 A CPRH podera, mediante decisdo motivada, modificar os condicionantes e as medidas

de controle e adequagao, suspender ou cancelar a licenga expedida, quando ocorrer.

7.1 Violagao ou inadequagéao de quaisquer condicionantes ou normas legais;

7.2 Omissao ou falsa descrigdo de informacdes relevantes que subsidiaram a expedigcéo da

presente licenga;

7.3 Superveniéncia de graves riscos ambientais e de saude.

Fonte: CPRH (2008)
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Destaca-se a exigncia 1.13 que determina a apresenta&p a elaborago e
apresentagp da Avaligd Tecnica de Impacto Ambiental (ATIA), para avaligg dos
impactos e medidas necessxias para minimizar os possiveis efeitos adversos, aém de
um Plano de Controle e Monitoramento Ambiental (PCA/PMA), seguindo as
exiggncias do Termo de Refeéncia — TR GT Pier Suape r01/2007. A apresentago do
ATIA e respectivo PCA/PMA so necessaios para obtergo da Licenga de Instalagao
para execugo dos servips de dragagem do canal de acesso.

A partir dessa defingo, o Complexo Industrial Portuw&io de Suape contratou uma
empresa espedfica para elaboragpo do ATIA e PCA/PMA exigidos pela CPRH na LP.
Assim, foram elaborados e entregues ao CIPS em dezembro de 2008, para a
solicitado da Liceng¢a de Instalagao.

Tamkém vale destacar a exigncia de nimero 6 que ressalta a necessidade da
obterp da Licenga de Instalagao, que corresponde a segunda fase do
licenciamento ambiental, para implantago do Projeto e das medidas de compensago
ambiental estabelecidas no ATIA.

Diante da apresentag dos documentos exigidos pela CPRH e cumprimento
das exigncias estabelecidas na Licenga Prévia, foi emitida, pela CPRH, a Licenga
de Instalagao para o empreendimento. Em nome do Complexo Industrial Portwéio de
Suape (CIPS), N 08.10.02.001629, foi emitida em 09/02/2010, com validade a&
09/02/2012, englobando atividades de constrigo do pier petroleiro e dragagem
maritima de aproximadamente 6.000.000 n? de areia no CIPS-Ipojuca/PE. As
exigncias listadas na referida licerga eséo apresentadas no quadro abaixo:

Quadro 4 — Exigncias listadas na Licerga de Instalago

continua

LICENGA DE INSTALAGAO - N° 08.10.02.001629-1
VALIDADE 09/02/2012

Exigéncias:

1. A empresa devera apresentar, no prazo de 60 dias, o PBA-01 e PBA-02.

Executar o projeto de acordo com o apresentado na Licenga de Instalagao n° 00133/2009

3. Demarcar os limites do Canal de Acesso e da Bacia de Manobras Externa com 04 boias
luminosas na cor verde, numeros pares e 05 bdias na cor encarnada numeros impares, de
acordo com o posicionamento de suas margens, para assegurar maior seguranga a navegagao,

tanto no periodo diurno quanto no noturno.

4. Executar os servigos de dragagem referente a aproximadamente 6.000.000m3. Fica proibida a
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expansao dessa sem prévia autorizagdo da CPRH.

Comunicar previamente a CPRH o inicio de dragagem para que haja um acompanhamento das

atividades pelos técnicos dessa agéncia.

Executar o servico de deposi¢cdo do material dragado no bota fora oceanico, como localizagao
autorizada pela Capitania dos Portos de Recife e delimitado pelos pontos (288388,71E,
9075987,54N; 286844,38E, 9076180,60N; 286552,93E, 9074147,35N e 288125,9E,
9073950,70N) e seu centro esta a cerca de 4km do farolete de sinalizagdo na extremidade do

molhe do porto.

O servico de deposicio do material dragado no bota-fora oceanico devera ser
acompanhado pela equipe técnica de execugdo do Plano de Controle Ambiental, de
forma a manter registros dos pontos de langamento, com preenchimento nas areas de
maiores profundidade a fim de permitir uma distribuicdo homogénea sobre toda a area,
evitando concentragao de langamentos em uma pequena regiao do bota-fora.

Nas areas proximas a estruturas (molhe, cabego) a frequéncia e intensidade dos impactos
desagregadores da draga deverao ser programados de forma a permitir o desmonte de material
consolidado sobre o leito do canal e bacia de manobras sem prejuizo da estabilidade e
integridade das estruturas.

A programagao dos trabalhos de dragagem deve considerar as entradas e atracamentos de
navios em Suape, além das necessidades de trafego local, evitando ao maximo bloquear areas
de acesso e atracacgao e divulgando amplamente a programagao dos trabalhos.

10.

Utilizar um sistema de posicionamento que garanta que os descartes dos materiais
dragados sejam realizados dentro dos limites da area estabelecida bem como sua
distribuicdo homogénea ao longo da area.

11.

Deverdao ser evitados langamentos muito proximos aos limites da area e deverdao ser
priorizados pontos que permitam a dispersao de plumas eventuais dentro da regiao do
bota-fora. A data, a hora e as coordenadas dos pontos de langamento juntamente com o
volume descartado, deverdao ser registradas em um formulario especifico ou planilha
eletronica e repassado a equipe de monitoramento para otimizacdo dos pontos de
langamento.

continuago

LICENGA DE INSTALACAO - N° 08.10.02.001629-1
VALIDADE 09/02/2012

Exigéncias:

12.

Quando da desativagao do balizamento que venha a ser empregado na sinalizagdo das areas
de bota-fora, rota de navegacdo, e area sendo dragada, a mesma devera ser realizada
removendo-se todo o material empregado inclusive as potas e correntes utilizadas na fixacao
das balizas.

13.

Utilizar lanternas luminosas, conforme recomendacgédo do ATIA, que as mesmas sejam dotadas
de posicionamento por GPS, com o propésito de possibilitar o monitoramento remoto a exemplo
do sistema “GSM Monitoring System”, que emprega telefonia celular, ou comunicagao via radio,

a partir de uma estagcdo de monitoramento central.
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14. Implantar as medidas mitigadoras e compensatérias dos impactos ambientais, bem
como as recomendagoes contidas no estudo de Avaliagao Técnica de Impacto Ambiental
— ATIA.

15. Executar o Plano de Controle e Monitoramento Ambiental — PCA/PMA apresentado no
estudo de Avaliagdo Técnica de Impacto Ambiental.

16. Propor e implementar medidas corretivas caso ocorra alguma modificagdo ndo prevista
das condigdes ambientais durante a execugido do PCA/PMA.

17. Apresentar a CPRH relatérios quadrimestrais durante a execugao do PCA/PMA.

18. Ao final do PCA/PMA devera ser apresentado a CPRH o relatério final e conclusivo com as
analises, interpretagdes, conclusbes e recomendagdes obtidas através dos dados levantados
de modo a avaliar e interpretar de forma integrada esses dados levantados em todos os planos
e programas.

19. Cumprir as exigéncias da Capitania dos Portos contidas no Oficio n° 20-192/2008 CPPE/MB,
datado de 28 de agosto de 2008.

20. Obedecer todas as normas de seguranca do trabalho, devendo os operarios utilizar EPI's
adequados ao servigo, bem como todos os equipamentos de seguranga nautica exigidos pela
Capitania dos Portos para os operarios, como para as embarcacgdes.

21. A instalagdo do canteiro de obras devera estar de acordo com a legislagdo vigente
especialmente no que diz respeito a prote¢cdo aos ambientes.

22. As areas de jazidas e de bota-fora das obras de construgado civil deverdo ser licenciadas pela
CPRH.

23. Todos os acompanhamentos dos planos, relatérios e programas devem ser elaborados por
profissionais habilitados, acompanhado de ART e entregues em formato impresso e digital a
CPRH.

24. Recomenda-se evitar a execugao dos servigos de dragagem nos periodos de setembro e
outubro, pois este periodo é o pico de desova dos organismos estuarinos.

concluso
LICENGA DE INSTALAGAO - N° 08.10.02.001629-1
VALIDADE 09/02/2012

Exigéncias:

25. Quando da necessidade do emprego de explosivos para extragdo de materiais de 3?2
categoria e outros devera ser apresentado o projeto de plano de fogo, além de obter as
normas da ABNT, como também obter licengca dos 6rgaos competentes.

26. Caso ocorra algum vazamento de substéncias nocivas ao meio ambiente, comunicar aos
oérgaos competentes.

27. Comunicar previamente a CPRH, qualquer alteragao no projeto apresentado.
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28. A conclusdo da instalagdo da atividade constitui a terceira etapa do licenciamento ambiental, a
Licenga de Operagdao — LO. O empreendedor devera obrigatoriamente requerer a LO com
vistas ao inicio da operagao do empreendimento e da implantagdo de medidas de conservagao

ambiental indicadas na Avaliagdo Técnica dos Impactos Ambientais.

29. O empreendedor é responsavel perante a CPRH quanto ao cumprimento dos condicionantes

dessa licenga.

30. A CPRH podera, mediante decisdo motivada, modificar os condicionantes e as medidas de

controle e adequagéo, suspender ou cancelar a licenga expedida, quando ocorrer.

30.1. Violagao ou inadequagéao de quaisquer condicionantes ou normas legais;

30.2. Omissao ou falsa descrigdo de informagdes relevantes que subsidiaram a expedicdo da
presente licenga;

30.3. Superveniéncia de graves riscos ambientais e de saude.

Fonte: CPRH (2010).

Vale destacar algumas exigncias presentes na Licema de Instalag.
Principalmente aqueles referentes ao monitoramento da deposgp do material
dragado em bota-fora ocehnico, listado nas exigncias 7, 10, 11, que tamk#&m orientam
como devem ser feitas as deposies, visando diminuir os impactos relativos a essa
atividade.

As exigncias 14, 15 e 16, referentes a implantao das recomendafes indicadas
no ATIA, execugo do Plano de Controle e Monitoramento Ambiental (PCA/PMA), e
implantago de medidas corretivas no caso de alguma alterago nas condiges ambientais
durante a execgop do PCA/PMA, so fundamentais para a diminuéo dos impactos
ambientais do empreendimento.

Tamb&m vale destacar as exigncias 24 e 25. A primeira fala do perodo em que
se deve evitar a dragagem, visando a reprodugp dos organismos estuarinos. Tal
exiggncia esh diretamente relacionada a manutergo da disponibilidade desses
organismos, que servem de sustento e alimento para muitas familias que vivem nas
comunidades do interior do CIPS. A a segunda destaca a necessidade da
apresentagp de projeto de plano de fogo, no caso da necessidade da utilizago de
explosivos, bem como obter a licerga dosdrgos competentes.

Para o empreendimento, réo foi expedida Licerga de Operago, apenas
Autorizagdes Ambientais, que “autorizam, precria e discricionariamente, a execlgo

de atividades que possam acarretar alterafes ao meio ambiente, por curto e certo
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espapo de tempo, que réo impliquem impactos significativos, sem prejuizo da exigncia
de estudos ambientais que se fizerem necessios” (CPRH-PE)".

Assim, com a apresentao dos estudos exigidos nas licergas de instalago, foi
emitida no dia 30/03/2012, a Autorizagdo Ambiental N’ 04.12.03.001363-7, com
validade a&30/03/2013, enquadrando o empreendimento na Tipologia de Dragagem,
Desassoreamento e Terraplenagem, com estimativa de volume de dragagem de
4.889.214 n? e derrocagem de 362.244n%, e disposéo final no bota-fora 2 a serem
implementados no CIPS-Ipojuca/PE. Assim como as Licergas de Instalago, algumas

exigncias o feitas na Autorizago, listadas no quadro abaixo:

Quadro 5 — Exigncias listadas na Autorizago Ambiental 1

continua

AUTORIZAGAO - N° 04.12.03.001363-7
VALIDADE 30/03/2013

Exigéncias:

1. Executar servigos de conclusdo do canal de acesso dos petroleiros, desmonte de rocha, em
ambiente marinho, com estimativa de volume de dragagem assim discriminado: Canal de
Acesso (complementagao) — 4.889.214,00 m® e derrocagem de volume estimado de 362.244
m3, e disposicéo final no bota-fora 2, as agbes serdo implementadas no Complexo Industrial

portuario de Suape lpojuca/PE. Duragdo dos servicos sera de 08 meses. Fica proibida a

expansao dessa area sem a prévia autorizagado da CPRH;

continuago

AUTORIZAGAO — N° 04.12.03.001363-7
VALIDADE 30/03/2013

Exigéncias:

2. Apresentar, no prazo de 30 dias, ap6s o recebimento desta autorizagdo ambiental, o Plano
Operativo de Dragagem com detalhamento do projeto e inclusdo de informagdes técnicas
levantadas na area do projeto, com avaliacdo da capacidade de recebimento do bota-fora

ocedanico 2 e do material descartado;

3. Os servigcos de dragagem devem obedecer as diretrizes e procedimentos estabelecidos

'3 Retirado de:
http://www.cprh.pe.gov.br/licenciamento/licencas _ambientais/39850%3B58430%3B1543%3B0%3B0.asp.
Acessado em: 23/01/2013
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na resolucdo CONSEMA 003/2010 e CONAMA N°344/2004;

De posse do documento de anuéncia da Capitania dos Portos para o bota-fora oceanico
2 sugerido no projeto, requer comunicagdo da marinha do Brasil, com as colbnias de
pescadores das Praias de Gaibu e Suape, no Municipio do Cabo de Santo Agostinho e do
distrito de Nossa Senhora do O, Municipio de Ipojuca, informando o local do bota-fora

aprovado e durag¢ao da atividade;

Executar Programas de Monitoramento sobre os efeitos no meio fisico da dragagem da
area de implantacao, contemplando o Monitoramento Batimétrico, Monitoramento do
Tipo de Fundo, Monitoramento hidrolégico e das plumas, hidrodinamica e Climatolégico,

assim como do monitoramento do Meio Biolégico e Antrépico;

Devera ser obtida Licenca especifica, caso seja necessaria a utilizagcdo de explosivos
para sua remocao, considerando a possibilidade de existéncia de leito rochoso no local
da dragagem, devera ser utilizada tecnologia de menor impacto ao ambiente marinho,

incluindo as medidas necessarias para mitigar os impactos e monitorar a fauna;

Deverao ser propostas e implantadas medidas corretivas, se durante a execugao das
dragagens e dos monitoramentos, em fun¢ao dos resultados adversos obtidos, e quando

houver alguma modificagao significativa ndo prevista das condigcbes ambientais;

Apresentar a CPRH, relatérios quadrimestrais durante a execugao da dragagem e dos

monitoramentos;

Ao final da dragagem e monitoramento, devera ser apresentado, a CPRH, o relatério final e
conclusivo, com as analises, interpretagoes, conclusdes e recomendacgdes obtidas através dos

dados levantados;

10.

A concessao da presente autorizacdo nao impedira que a CPRH venha a exigir a adogéo de
medidas corretivas, desde que necessaria, de acordo com a Legislagdo de Controle Ambiental

vigente;

11.

A presente Autorizagdo esta sendo concedida com base nas informagdes apresentadas pelo

interessado, e ndo dispensa nem substitui quaisquer alvaras e certiddées de qualquer natureza,

exigidas pela Legislagcédo Federal, Estadual e Municipal;

conclusso

AUTORIZAGCAO — N° 04.12.03.001363-7
VALIDADE 30/03/2013

Exigéncias:

12.

As técnicas de dragagem utilizadas, bem como o tipo de draga escolhido, devem fornecer o

minimo de perturbagéo;

13.

Executar o plano de sinalizacéo da Area de Dragagem e bota-fora oceanico 2.

Fonte: CPRH (2012a)
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Dentre as exigncias da Autorizago expedida, destacam-se os itens 3, 4, 5, 6, 7
e 8. O item 3 determina que os servigps devem obedecer as diretrizes legais
estabelecidas na resolugo CONSEMA 003/2010 e CONAMA N344/2004.

A exigncia m4 trata do requerimento junto a Marinha do Brasil, para
comunicao juntoas cofinias de pescadores das praias de Gaihle Suape, informando
local do bota-fora aprovado e durago da atividade. Sabendo-se que a dragagem pode
trazer impactos diretos ao desenvolvimento das atividades de pesca e
disponibilidade de pescados, essa comunica® se faz muito importante, pois a pescaé
muito desenvolvida na a&ea, tanto por moradores das comunidades presentes no
territrio do CIPS, bem como por pescadores que habitam as praias vizinhas como
Gaihl e Suape, diretamente influenciadas pela execugo da dragagem, bem como das
demais interverges que ocorrem no CIPS.

A exigncia 5 exige a execup dos Programas de Monitoramento, a serem
implantados durante a execugo da obra, sobre os efeitos no meio fisico da dragagem,
dentre eles: monitoramento batinmétrico, do tipo de fundo, hidrotgico e das plumas,
hidrodirémica e climatobgico, assim como o monitoramento do meio biotgico e
antpico. 4 a exigncia i’ 6 refoga o que exigncias da licerga de instalago, no que se
refere a licerca espedfica no caso da utiliza® de explosivos. Acrescenta ainda que
devea ser utilizada tecnologia de menor impacto ao ambiente marinho, incluindo
medidas para mitigar os impactos e monitorar a fauna.

O item 7 exige a que devedo ser propostas e implantadas medidas
corretivas, se durante a execlgo da dragagem e monitoramentos, for detectado
resultados adversos ou modificago significativa réo prevista. O item 8 exige a
apresentag de relatrios quadrimestrais a CPRH durante a execu® da dragagem e
monitoramento.

Quanto aos relatrios, eséo sendo elaborados relatrios mensais referentes aos
servips de fiscalizago e fiscalizagp ambiental das obras de dragagem do canal de
acesso do Porto de Suape, que so encaminhados ao CIPS para posterior
encaminhamento a CPRH.

Diante da proximidade da data limite (30/03/2013) da primeira Autorizago
Ambiental expedida, uma nova Autorizagdo Ambiental, N° 04.12.12.005366-6, foi
expedida no dia 27/12/2012, com validade a& 27/12/2013, visando a concluso dos

servips de dragagem do canal de acesso e desmonte de rocha em ambiente
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marinho, com uma estimativa volume de dragagem de 648.372,66 n? e derrocagem

de 1.102.692,90n?, e disposéo no bota-fora 2 a serem implementados no CIPS-

Ipojuca/PE. As exigncias presentes na nova Autorizago Ambiental eséo listadas no

quadro abaixo:

Quadro 6 — Exigncias listadas na Autorizago Ambiental 2

continua

AUTORIZAGCAO N° 04.12.12.005366-6
VALIDADE 27/12/2013

Exigéncias:

1.

Executar servigos de conclusdo da dragagem do canal de acesso dos petroleiros, desmonte de
rocha em ambiente marinho, com estimativa de volume de dragagem assim discriminado: Canal
de Acesso (complementagéo) — 648.372,66 m* de areia e derrocagem de volume estimado de
1.102.692,90 m3, e disposigao final no bota-fora 2, as agdes serdo implementadas no Complexo
Industrial Portuario de Suape — lIpojuca/PE. Fica proibida a expansado da area sem prévia

autorizagao da CPRH.

Os servicos de dragagem devem obedecer as diretrizes e procedimentos estabelecidos na
resolugdo CONSEMA 003/2010 e CONAMA N°454/2012;

De posse do documento de anuéncia da Capitania dos Portos para o bota-fora oceéanico 2
sugerido no projeto, requeres comunicagdo da marinha do Brasil, com as colénias de
pescadores das Praias de Gaibu e Suape, no Municipio do Cabo de Santo Agostinho e do
distrito de Nossa Senhora do O, Municipio de Ipojuca, informando o local do bota-fora aprovado

e duracao da atividade;

Executar Programas de Monitoramento sobre os efeitos no meio fisico da dragagem da area de
implantagédo, contemplando o Monitoramento Batimétrico, Monitoramento do Tipo de Fundo,

Monitoramento hidrolégico e das plumas, hidrodinamica e Climatoldgico, assim como do

monitoramento do Meio Bioldgico e Antrépico;

conclusio

AUTORIZAGAO - N° 04.12.03.001363-7
VALIDADE 30/03/2013

Exigéncias:

5.

Devera ser obtida Anuéncia especifica do Exército, caso seja necessario a utilizagdo de
explosivos para sua remogédo, considerando a possibilidade de existéncia de leito rochoso no

local de dragagem;

Deverdao ser propostas e implantadas medidas corretivas, se durante a execugao das
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dragagens e dos monitoramentos, em fungdo dos resultados adversos obtidos, e quando

houver alguma modificagao significativa ndo prevista das condigdes ambientais;

Apresentar a CPRH, relatérios quadrimestrais durante a execugdo da dragagem e dos

monitoramentos;

Ao final da dragagem e monitoramento, devera ser apresentado, a CPRH, o relatério final e
conclusivo, com as analises, interpretagdes, conclusées e recomendagdes obtidas através dos

dados levantados;

A concessao da presente autorizacdo ndo impedira que a CPRH venha a exigir a adogéo de
medidas corretivas, desde que necessaria, de acordo com a Legislagdo de Controle Ambiental

vigente;

10.

A presente Autorizagdo esta sendo concedida com base nas informagdes apresentadas pelo
interessado, e ndo dispensa nem substitui quaisquer alvaras e certiddées de qualquer natureza,

exigidas pela Legislagao Federal, Estadual e Municipal,

11.

Executar o plano de sinalizacdo da Area de Dragagem e bota-fora oceanico 2.

Fonte: CPRH (2012b)

As exigncias contidas na nova Autorizago Ambiental expedida sio praticamente

as mesmas das presentes na Autorizago Ambiental anterior, servindo esta para o

prolongamento do prazo para conclusgo dos servips no Canal de Acesso do

Complexo Industrial e Portuario de Suape.



3 DRAGAGEM DO CANAL DE ACESSO E MONITORAMENTO AMBIENTAL DA
OBRA

3.1 O projeto de Dragagem do Canal de Acesso

Para o melhor entendimento do projeto de dragagem do canal de acesso, se
faz necessxio, primeiramente, entender como funciona uma dragagem, esclarecendo
sua definiéo, equipamentos utilizados para execugo da mesma e local de destinago do
material dragado.

Dragagem significa o processo de escavagp ou remdéo de solo ou rochas do
fundo de rios, lagos, e outros corpos d&gua, por meio de equipamentos denominados
“‘draga”. As dragas podem ser embarcaes ou plataformas flutuantes com
equipamentos capazes de remover o solo ou rochas. A dragagem pode ter por
objetivo criaggp, alargamento e aprofundamento de canais em rios, portos, baias e
preparao de fundafes para pontes e outras estruturas. Tamkém pode ter como objetivo
a explorago de depsitos minerais, diamantes e recursos marinhos (COMPTON’'S
ENCYCLOPEDIA,1998 apud TORRES, 2000).

Obras de dragagem so comuns para o aprofundamento de corpos hidricos em
deas portuias, visandoa garantia da operacionalidade do porto. As mesmas podem
ser executadas através de diferentes metodologias, que \&o variar de acordo com o
local a ser realizada a dragagem, caracteristicas do meio e disponibilidade de
recursos (ACQUAPLAN, 2009).

De uma forma geral, as dragas podem ser classificadas como mecnicas e
hidéulicas, existindo diversos tipos de dragas para cada uma das categorias. As
dragas mednicas removem o material de fundo através da aplicago direta de uma foga
me@@nica para escavar o material. & as dragas hidéulicas se utilizam deagua para
remover e desagregar o material de fundo. Podem ter tubulafes de recalque para
utilizago do material dragado em aterro e outros usos. Podem ser aspiradoras ou
cortadoras. As dragas aspiradoras funcionam como aspiradores de @, com o auxilio
de jatos d&gua para a desagregago do material a ser aspirado. & as cortadoras
possuem um rotor aspirador com Bminas, que ajudam na desagregao do material e
possibilitar a sugo do mesmo (LINSLEY e FRANZINI, 1978 apud TORRES, 2000)

Essas dragas podem ser auto transportadoras,
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possuindo cisterna para armazenar o material dragado e levar para bota-fora
ocenico.

O material dragado pode ter destinos diferentes, que variam de acordo como
tipo desse material. Pode ser despejado em mar aberto, nos locais definidos como
bota-fora ocenico, despejado em terra firme (podendo ser em um local confinado, no
caso de material contaminado) ou pode haver uma utilizago beréfica do material
dragado, podendo o mesmo ser utilizados para aterros ou outros usos.

O projeto kisico de Dragagem do Canal de Acesso do Complexo Industrial
Porturio de Suape foi elaborado pela Eicomnor Engenharia Ltda', sendo entregue
definitivamente no nés de setembro do ano de 2008. O referido Projeto contempla
um histrico das atividades de dragagem ocorridas naarea, a quantificago, ogamento e
detalhamento das intervenfes previstas com base em levantamento batin€rico
realizado e nos resultados de levantamentos sismicos, sondagens rotativas,
sondagens jet probe’™ com amostragem dos sedimentos para caracterizao
granulomérica executadas em 2007 para uma caracterizao detalhada da aea e
planejamento das dragagens (EICOMNOR, 2008).

O principal objetivo da dragagem do canal de acesso é atender as futuras
necessidades operacionais do porto, bem como ampliar a capacidade de recepgo de
embarcages de porte maior, permitindo as operaes de descarga de petdeo no porto, e
assim, viabilizando as atividades do polo petroquimico. As condifes atuais de
profundidade (em 2013) restringem essas operaes (EICOMNOR, 2008).

O servip de dragagem proposto busca evitar tambEm \&ias restries
operacionais que poderiam ser impostas, tais como: redwgp do hoéio de
entrada/saida, do ho#ério de atracag/ desatracago e relativas ao calado das embarcages
que demandago o porto. Estas restrifes representariam maiores tempos de espera,
sendo consideradas (pelo projeto k#sico) ociosidade operacional. A repercusso nos
custos pelos tempos de espera encareceria réo apenas os custos porturios, mas
tamt®m os fretes martimos, promovendo queda de mercado ao Porto de Suape
(EICOMNOR, 2008).

" Disponivel em: http://www.eicomnor.com.br/index.html. Acesso em: 02/03/2013.

15 . p - , -
A sondagem jet probe é baseada na perfuragdo do solo através da penetragdo de uma coluna tubular sob
presséo de jato d'agua, que expulsa pelo lado externo do tubo todo o material desagregado. Esse método podera
ser utilizado para estudos de viabilidade de obras de dragagem, normalmente em canais de acesso ou areas

desabrigadas”. Disponivel em: http://belov.com.br/novo2/br/index.php?url=35. Acesso em: 03/04/2013.
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Tambm aparecem entre os riscos que se buscam minimizar com a dragagem,
a prevergo de possiveis impactos por acidentes maritimos que poderiam efetivamente
causar a paralisao, total ou parcial, de toda e qualquer atividade portiaia ali
demandada, em virtude de alguma embarca® sofrer encalhe, no canal de acesso.
Tal situago réo pode definitivamente ocorrer com navios petroleiros por se tratar de
carga inflanmével e perigosa (EICOMNOR, 2008).

Assim, o projeto estabelece a dragagem de aprofundamento das aeas
demarcadas no canal de acesso e respectivo transporte para os locais estabelecidos
para bota-fora no mar. Hoje, o canal principal tem 300m de largura e uma
profundidade que varia entre 16 e 17m. Aps a dragagem de aproximadamente
4.763.501,29n? de sedimentos, iése consolidar um canal com 6.400m de extenso e
profundidade de 20m (Figura 15).

Figura 15 — Localizagodo Canal de acesso e Bota foras | e Il. Porto de

Suape.

BOTA FORA 1

CANAL DE ACESSO

BOTA FORA 2 5 - ,.,._-_ -

i3 1 L ) L}

Fonte: Eicomnor, Projetec, Concremat, 2012.

Ainda segundo o projeto k#sico de dragagem do canal de acesso do CIPS
elaborado em 2008, os sedimentos que ocorrem nadea diretamente afetada pela
dragagem so quaterrérios recente, constituidos por diversas &cies arenosas marinhas,
intercaladas por &cies siltico-argilosas de origem flvio-marinha, depsitos de mangues,

fragmentos de concha e pelos recifes de coral vivos. Os levantamentos geofisicos
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realizados pela Microars, em 2007, indicaram a preserga de superficies de subfundo
impenetéveis ao jet-probe (tipo de sondagem para conhecimento do substrato
marinho) e classificadas nos levantamentos sismicos de refletor “A” que
correspondem a lentes de arenito (EICOMNOR, 2008).

No projeto kisico de dragagem do canal de acesso do CIPS, foram
apresentados locais de destinago do material dragado. Esse local est localizado em
mar aberto e é denominado bota-fora ocenico. O bota fora ocenica definidoé o bota
fora ocehnico |l (ver figura 13 na ggina anterior), proposto pela Autoridade Portu&iaé
acatado pelodgo ambiental licenciador do Estado, a CPRH/PE. Trata-se de umadrea
com 2,71 kn?, e disécia aproximada de 5,3 Km do farolete de sinalizago existente
sobre a extremidade do molhe principal do Porto Externo de Suape em rumo
verdadeiro E-SE. Buscou-se como alternativa uma aea o mais poiximo possivel do
local de dragagem, com profundidades variando de 20 a 21m, de tal sorte a manter
a atual diséncia nédia de transporte e consequentemente o custo de dragagem
(EICOMNOR, 2008). Fica bem claro que o projeto réo fala nada em relao ao custo
ecolygico de tal escolha. A escolha de um local indevido pode acarretar riscosa vida
de espcies marinhas que vivem na &ea, trazendo impactos sobre a atividade de
pesca naaea.

Para a execugo dos servips de dragagem, o projeto previu a utiliza® de uma
draga auto transportadora de suc e arraste (tipo Hopper’s) com capacidade de
cisterna, velocidade de transporte compativel com o volume e prazo de execugo dos
servips. A draga devea ser ter sistema de posicionamento que possibilite a
comprovago, em tempo real, do ciclo de produgo e da precisio do local de despejo do
material dragado (EICOMNOR, 2008).

Assim, a& o més de fevereiro de 2013, foram utilizadas duas (2) dragas auto
transportadoras de sugo e arraste. Os equipamentos pertencem a Van Oord"’,
empresa responsavel pela execugo das obras de dragagem do canal de acesso. $o as
dragas Lelystad e HAM318 (EICOMNOR, PROJETEC, CONCREMAT, 2012)

A draga Lelystad (Figura 16), da Van Oord, permaneceu no Porto de Suape

entre os meses de Novembro de 2011 e Julho de 2012. Trata-se de uma draga auto

' 0 termo Hopper refere-se a draga Auto Transportadora de Sucgédo e Arraste.

7 Disponivel em: http://www.vanoord.com/. Acesso em: 01/03/2013.
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transportadora com 10.300n? de volume de cisterna, construida em 1986 e reformada
em 1992 (EICOMNOR, PROJETEC, CONCREMAT, 2012).

Figura 16 — Draga Lelystad da Van Oord.

Foto do Autor. Data: 17/11/2011

A draga HAM 318 (Figura 17), que tamkém pertence a Van Oord, chegou ao
Porto de Suape no inicio do més de outubro de 2012, para realizar a retirada de
material mais consolidado. Tamkméuma draga auto transportadora com 37.293n7 de
volume de cisterna, construida em 2001 e reformada em 2012 (EICOMNOR,
PROJETEC, CONCREMAT, 2012).
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Figura 17 — Draga HAM 318 da Van Oord

Foto do Autor. Data: 12/11/2012

No ano de 2012, foram feitos novos levantamentos para caracterizago do
material presente no fundo do canal de acesso, Os levantamentos foram feitos pelo
poprio consixcio fiscalizador (EICOMNOR, PROJETEC, CONCREMAT). Realizaram-
se levantamentos geofisicos e sondagens pelo, que confirmaram a de superficies de
sub-fundo impenetéveis ao jet-probe e classificadas como lentes de arenito, a serem
removidas para a obtergo da cota de dragagem projetada (EICOMNOR, PROJETEC,
CONCREMAT, 2012).

Desde o projeto inicial, em 2008, onde ghavia sido detectado esse material
impenetével (rochas areniticas aflorantes nos assoalho submarino) gestava previsto a
sua fragmentago pevia, utilizando-se o derrocamento (desmonte)afogo, realizado pela
detona&p de cargas explosivas, segundo um plano de fogo pédeterminado, com o
auxilio de mergulhadores apoiados por flutuante e posterior transporte para bota-fora
ocehnico realizado pela ppria draga hopper. As licergas expedidas (Licenga Prévia,
Licenca de Instalagcao e Autorizagdes) para a obra tamkm tocam nesse ponto,

alertando sobre a necessidade de apresenta® de um Plano de Desmonte de Rocha,
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caso necessxio, acompanhado das medidas para minimizao dos impactos
ambientais e medidas de segurarga.

Foi apresentado em setembro de 2012 um projeto executivo para dragagem e
derrocagem do canal de acesso, elaborado pelo congcio fiscalizador formado pelas
empresas Eicomnor, Projetec e Concremat (EICOMNOR, PROJETEC,
CONCREMAT, 2012). Esse projeto traz no seu corpo o detalhamento do
equipamento responsvel pela derrocagem (processo de retirada ou destrugo de
rochas submersas), o plano de desmonte e as medidas a serem adotadas para
mitigar os impactos considerados como riscos a embarcafes que estejam navegando
podximo ao local de desmonte, riscos relacionados a derramamento dedeo, e riscos
relacionados a mortandade de fauna marinha (EICOMNOR, PROJETEC,
CONCREMAT, 2012).

Para realizao dos servips de derrocagem/desmonte de rochas presentes no
canal de acesso, foi designada uma plataforma auto elevavel, denominada Wave
Walkwer (Figura 18), que possui sondas hidéulicas especialmente fabricadas. Para
possibilitar a execuwgo da derrocagem, a Van Oord desenvolveu e construiu um novo
tipo de Plataforma. A Wave Walker possui ‘pernas” que a permite fazer a locomago
por meios pprios e a deixa fixa na pos® desejada (EICOMNOR, PROJETEC,
CONCREMAT, 2012).

Figura 18 - Plataforma Wave Walker da Van Oord.

IF'

Foto do Autor. Data: 10/12/2011.
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Na descriéo apresentada no projeto executivo, a plataforma Wave Walker sega
posicionada naaea a ser detonada por explosivos. Ags posicionada, as sondas se
movem em dirgb as posies a perfurar no pap.Efeita uma perfuragona rocha. Eno, o
detonador (assistente) bombeia os explosivos, que é um gel aquoso denominado
Rioflex, fabricado pela Maxam'® atra¥s de uma mangueira, sendo a mangueira
retirada. O pap de detona&p seécarregado a&30 cm da abertura do pap. Eno, o pao
seafechado por uma coluna de brita. Aps as perfurages e carregamento, a plataforma
elevavel Wave Walker seaé realocada para uma diséncia de 20m, para poder ser
realizada a detonago (EICOMNOR, PROJETEC, CONCREMAT, 2012).

Uma das medidas de prevergp adotadas é a solicitafo para que antes de
qualquer deton&o, todas as embarcaes da vizinharga, incluindo embarcaes de lazer,
sejam mantidas a diséhcia da localizagpo da detonago, incluindo os equipamentos do
congicio Van Oord. Exceto a plataforma, cuja disncia seéde no minimo 50 m, outras
embarcafes devem manter uma diséncia de pelo menos 130 m (EICOMNOR,
PROJETEC, CONCREMAT, 2012).

A plataforma conta com bandejas para evitar que deos provenientes de
equipamentos hidéulicos em geral, sejam derramados nas &guas, bem como conta
tamb&m com materiais de mitigago para o caso de derramamento dedeo ou explosivos.
Esses materiais fazem parte do kit SOPEP (Plano de Emerdgncia para Polugo deCeo
da Embarcago) da Van Oord.

Em relagpa fauna marinha de ocoréncia na &ea, medidas para diminugo do
impacto seéo tomadas. Primeiro, seguir a risca o plano de fogo descrito: quando as
explogies $0 realizadas dentro dos furos tamponados de maneira correta, o
rendimento do explosivo sea maior e pico de energia da onda de choque seg
reduzido, quando comparado a uma explosb realizada diretamente na Bmina d&gua
(EICOMNOR, PROJETEC, CONCREMAT, 2012).

Outra medida importante a ser tomada visando a protego da fauna marinha $o
as inspafes visuais na aea do projeto. Membros da equipe de monitoramento
ambiental estaBo embarcados para auxiliar nessa inspego. A Van Oord adotaé o uso
do sistema Universal Fauna Guarda (UFG) para espantar a vida marinha para longe
do local de detonago. O UFG foi estabelecido para proteger peixes, tartarugas,
golfinhos, baleias e tubates (EICOMNOR, PROJETEC, CONCREMAT, 2012).

'® Trata-se de uma empresa espanhola do ramo de explosivos. Atua nos cinco continentes da terra. Disponivel
em: http://www.maxam.net/. Acesso em: 03/04/2013.
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O UFG tem como o objetivo o afugentamento de elasmobénquios e telasteos,
através de um gerador de som, um amplificador de poéncia e um poderoso alto-falante
submarino para emissb de sons. Esse conjunto gera sons de baixa e alta frequéncia.
O sistemaécomplementado por um hidrofone, um amplificador e um alto-falante a&reo
para monitoramento e verificago da opera® do equipamento, ou seja, escutar e
confirmar os sons submarinos, quando da sua utilizago. O UFG emite sons que
causam, nos elasmobénquios e telasteos, reafes a tal estimulo, levando-os ao
afugentamento (EICMONOR, PROJETEC, CONCREMAT, 2012).

De acordo com o andamento das obras, considerando que as atividades de
dragagem e derrocagem devem ocorrer durante 24 horas por dia, nos 7 dias da
semana, a expectativa para concluso da obra é em Agosto de 2013, quando se
planeja que o canal de acesso ao Porto de Suape esteja pronto com a profundidade
pretendida de 20m ao longo de sua extenso. (EICOMNOR, PROJETEC,
CONCREMAT, 2012).

3.2 Monitoramento Ambiental da Obra: atividades desenvolvidas e métodos

utilizados

Atualmente, tem se dado muita atergo e divulgago a quesbes relacionadas a
impactos ambientais.Efrequente a circula (em escala global) de noticias referentes a
acidentes e empreendimentos e obras que tem como consequéncia impactos diretos
ao meio ambiente e sociedade (p.ex: artigo no Le Monde Diplomatique a respeito da
Usina de Belo Monte, no Pae’?g). Nesse contexto, existe a necessidade de se buscar
mecanismos e &es que possam atuar na prevergo e no controle desses acidentes,
interverges poluidoras e degradadoras do meio e seus consequentes impactos
socioambientais.

Uma ferramenta importante que visa a prevergo e o controle dos impactos
derivados de tais interverfes no espap € o monitoramento ambiental. No caso
espedfico desse trabalho, o monitoramento ambiental se refere as atividades de

dragagem do canal de acesso do Porto de Suape/PE.

19 Disponivel em: http://www.diplomatique.org.br/artigo.php?id=884. Acesso em: 15/03/2012.
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Segundo Braga (2009), ao passo que as intervenges no meio causam impactos
(socioambientais) significativos nas areas, as atividades de monitoramento ambiental
assumem imporéncia fundamental uma vez que possibilitam o conhecimento da
qualidade do meio ambiente para avaliar suas alterafes, de forma a orientar as aes
necessaias para manutergo ou melhoria da qualidade ambiental

Snchez (2008) define o monitoramento ambiental como uma coleta sistendética
e peridica de dados previamente estabelecidos, com base em estudos ambientais
pevios, padibes legais e condies impostas na licerga ambiental, que tem como objetivo
principal a constatago do cumprimento dessas condges impostas. Os itens a serem
monitorados incluem paémetros do ambiente afetado e do empreendimento.

Tratando-se do monitoramento ambiental de uma obra/empreendimento, que
possui distintas fases e situages imprevistas, Snchez (2008) caracteriza o
monitoramento como dir@mico, devendo ser revisto, ajustado ou atualizado em caso
de réo estar trazendo resultados significativos, e tamkém para acompanhar as
mudargas e as fases que uma obra/empreendimento passa durante sua execugo.
Sendo assim, o plano proposto nos estudos ambientais peévios a obra réo é fixo,
podendo e devendo passar por adaptafes e atualizaes quando se julgar necessio.

O monitoramento deve registrar sistematicamente as atividades
desenvolvidas e o0s resultados encontrados no acompanhamento do
empreendimento, indicando conformidades e/ou réo conformidades encontradas
durante a execuwgo da obra ou empreendimento. Esses resultados devem ser

sintetizados em relatrios que so enviados aod@o ambiental governamental.

Figura 19 — Esquema geral do monitoramento ambiental
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Para a realizago dos servigos de fiscalizago da obra de dragagem do canal de
acesso do Porto de Suape, foi contratado por SUAPE-Complexo Industrial Portuario
Governador Eraldo Gueiros, o Consgicio Fiscalizador, formado pelas empresas
Eicomnor, Projetec e Concremat, mediante a concoréncia Rblica r006/2011,
realizada na conformidade da lei N°8666%° de 21/06/93 (EICOMNOR, PROJETEC,
CONCREMAT, 2011b).

Cabe ao Consicio Fiscalizador, auxiliar a Diretoria de Engenharia e Meio
Ambiente de Suape em suas atribuies (Estrutura do nicleo ambiental do CIPS -
Anexo D), ao longo da execuwgo da obra por parte da empresa holandesa Van Oord. O
principal objetivo é garantir a correta execugpo dos trabalhos, dentro das &cnicas,
recomendafes e prazos definidos nos projetos executivos e nos termos presentes no
contrato para execwgo das obras. Dentro das atribuies da Geéncia de Fiscalizago
(representada pelo consicio fiscalizador), esé o monitoramento ambiental das
atividades desenvolvidas na obra, iniciados em outubro de 2011 (EICOMNOR,
PROJETEC, CONCREMAT, 2011a).

De acordo com essas especificidades, Snchez (2008) classifica esse tipo de
instrumento para acompanhamento ambiental como Superviso, que considera como

uma:

“Atividade continua realizada pelo empreendedor ou seu representante, com
a finalidade de verificar o cumprimento de exigéncias legais ou contratuais
por parte de empreiteiros e quaisquer outros contratados para a
implantacdo, operagdo ou desativagio de um empreendimento.”
(SANCHEZ, 2008, p 448).

%% ei n° 8.666, 21 de Junho de 1992: Institui normas para licitacdes e contratos da Administragéo Publica e da
outras providéncias. Disponivel em: http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/I8666cons.htm. Acesso em:
01/04/2013
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Assim, a partir das exigncias contidas nas licergas expedidas e estudos e
planos (ATIA e PCA/PMA) elaborados anteriormente ao inicio das atividades de
dragagem, foi estabelecido um escopo das atividades a serem desenvolvidas pelo
congicio fiscalizador, que realiza o monitoramento ambiental.

A equipe de monitoramento ambiental realiza as seguintes etapas e
atividades de monitoramento, antes da dragagem e durante as atividades de

dragagens:

1) Antes do inicio da dragagem

Algumas atividades foram desenvolvidas anteriormente ao inicio da dragagem,
e devedo ser feitas novamente apis o &mino das atividades de dragagem, sendo
essas: a) monitoramento do tipo de fundo e b) monitoramento da macrofauna
benbnica (DBF, 2008).

O monitoramento do tipo de fundo foi realizado previamente ao inicio da
dragagem, para detectar as caracteristicas granuloréricas da cobertura sedimentar
das &eas a serem dragadas bem como seu nivel de contaminago (EICOMNOR,
PROJETEC, CONCREMAT, 2011a). Nesse monitoramento, foram feitos
levantamentos batimétricos, sismicos e sonogdicos para caracterizago do relevo e tipo
de fundo nadrea de intervergo, akm de coleta de amostras para ardises granulorétricas
quimicas, visando a deteag dos niveis de carbono orghnico total, nitrognio, Bsforo total,
Argnio e metais pesados (Cd, Cr, Cu, Pb, Ni, Zn e Hg), hidrocarbonetos totais,
SVOCs e PCBs. (EICOMNOR, PROJETEC, CONCREMAT, 2011a). No &mino da
dragagem, esse monitoramento deveg ser executado novamente, conforme consta
na resolgo Conama 344/04 “Estabelece as diretrizes gerais e os procedimentos
referenciais para o gerenciamento do material a ser dragado emduas sob jurisdéo
nacional” (DBF, 2008).

Para as comunidades benbnicas®’ foram estabelecidas oito estafes, de onde

foram retiradas amostras no periodo entre 10 a 17 de novembro de 2008 e maro a

! Estes organismos, que vivem ou estdo diretamente dependentes do substrato, sd0 essenciais a dinamica dos
ecossistemas costeiros e estuarinos, pois constituem um elemento central nas cadeias alimentares,
representando um importante recurso alimentar para grandes crustaceos, cefaldpodes, peixes e aves. As areas
costeiras e estuarinas funcionam também, frequentemente, como importantes locais de reprodugéo e
alimentacao de juvenis de muitas espécies com valor econdmico, nomeadamente peixes com elevado valor
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maio de 2011. Nessas amostras foram retiradas os primeiros 10 cm de substrato,
com 0,5m de lado, lamado 3 vezes em cada estagn. As amostras de fundo rochoso,
os organismos foram raspados e transportados no gelo para laboratrio. Separaram-
se 0s organismos em vivos ou mortos e foi feita a identificagp taxorémica. Ao &mino
dos servips de dragagem, seéfeito novo monitoramento das comunidades benbénicas
(EICOMNOR, PROJETEC, CONCREMAT, 2011).

2) No dia a dia das agoes de dragagem

Outras atividades de monitoramento ambiental $o desenvolvidas no dia-a-dia
de acordo com a programa&o das embarca@s da Van Oord. Fazem parte dessas
atividades definidas pelo contratante (SUAPE-Complexo Industrial Portiu&rio) como: a)
monitoramento das embarcages, b) fiscaliza® e gerenciamento dos residuos slidos e
liguidos das embarcafes, c) fiscalizago do abastecimento de combustivel das
embarcages; d) monitoramento do bota-fora, e€) monitoramento batinérico, f)
monitoramento climatobgico e hidrodirémico, g) monitoramento hidrotgico e de
plumas, h) monitoramento do derrocamento de rochas efetuado por meio de
desmonte a fogo, i) verificago do atendimento as condicionantes do licenciamento
ambiental e j) acompanhamento de visitas.

Todo méségerado um relatrio mensal de acompanhamento ambiental realizado
pela empresa contratada, englobando as atividades cotidianas descritas acima que
B0 ser detalhadas abaixo. Esse relatrio € encaminhado a SUAPE para posterior
encaminhamento a CPRH. Seguem nos relatxios mensais recomendages com base
nas observaes feitas durante as atividades de monitoramento ambiental, que visam
a diminugo e/ou prevergo de impactos relacionados a obra de dragagem do canal de
acesso.

No a)monitoramento das embarcafes abm de acompanhar o funcionamento
dério da draga que realiza o servip de dragagem, monitorando o nimero de ciclos
(todo o processo de dragagem desde a navegao para aaea a ser dragada a€ o
despejo final no bota-fora), volume estimado transportado, servips de manutergo,
observa-se se la algum indicativo de lamgamento ou derramamento de deos
lubrificantes, graxas, restos de buchas, material absorvente, residuos de material de

solda e demais residuos naaea de entorno da embarcagp, que podem ocorrer no

comercial (Hartley & Dicks, 1987 apud PINTO, 2009). Disponivel em:
http://repositorio.ul.pt/bitstream/10451/1481/1/21150_ulfc080672_tm.pdf. Acesso em: 03/04/2013.
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processo de conserto ou manutergo da draga (EICOMNOR, PROJETEC,
CONCREMAT, 2012).

A equipe de monitoramento tamkém solicitou a empresa Van Oord a
apresentagp de alguns certificados como: Certificado Internacional de Prevergo da
Polugo do Ar, Certificado Internacional de Prevergo da Polugb PorCeo, Certificado de
Conformidade para Sistema Antiincrustante e Certificado Internacional de Prevergéo
da Polugp do Tanque Siptico (esses certificados o0 emitidos por empresas
classificadoras, certificadas a inspecionar se os itens da embarcagp esto em
conformidade. A validade dos certificados vai variar de acordo com o tipo deste)
Todos esses certificados foram apresentados (EICOMNOR, PROJETEC,
CONCREMAT, 2012).

Na b)fiscalizago e gerenciamento dos residuos siidos e liquidos da embarcao,
si0 desenvolvidas atividades de acompanhamento de todos os residuos slidos e
liqguidos provenientes das embarcaes. A equipe de monitoramento observa onde so
dispostos esses residuos siidos no interior da draga. As duas embarcafes que
executaram/esBo executando os servips de dragagem (Lelystad e HAM 318)
possuem cadambas e conéineres espedficos para a disposéo dos residuos siidos
(Figura 20) AEm disso, tamlmeéfeito o acompanhamento da retirada desses residuos

das dragas, para encaminhamento a&o aterro escolhido pela empresa Van Oord.

Figura 20 A e B — Guincho da draga Lelystad transferindo residuos a
embarcagp de apoio; C e D — Residuos na embarcago de apoio;

E e F Transfeéncia dos residuos ao cais.
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Foto do Autor. Data: 15/12/2011

Camintbes de uma empresa escolhida o responsaveis pelo transporte do
material a& o aterro. Quando o camint&o recolhe o material, € emitida uma ordem de
transporte, confirmando que os residuos saram do porto. Quando os residuos
chegam ao aterro, ocorre a pesagem do material retirado, realizado por funciorérios
do piprio aterro. Ao final de todo o procedimento,éemitido um Manifesto de Residuos,
que coném as informa@s do gerador dos resduos, transportador e receptor, incluindo
datas em que ocorreram as opera&es. O Manifestoé encaminhado para a equipe de
monitoramento ambiental que confere se a carga (todos as classes de lixo) que

deixou o porto chegou ao aterro.
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Na fiscalizago dos residuos liquidos das embarcafes, esBo os residuos
contaminados com deo. As dragas possuem tanques para armazenamento desse
tipo de residuos. A remcgoéfeita a partir de um camintéo de empresa espedfica para
tal atividade. Conecta-se uma mangueira a tubulao da draga que dligago ao tanque
com os residuos oleosos, assim, aggua contaminada comdeoérecolhida e levada para
local adequado. A equipe de monitoramento ambiental é responsael por verificar se
os itens de segurarta e protego ao meio ambiente esfo sendo respeitados.Enecessiia
a sinalizagp em volta do camintéo e dispos® de mantas absorvedoras no piso da
draga (em volta no mangote onde a mangueiraé conectada na draga), visando evitar
gue em caso de acidente, odeo alcance aggua.

ABm disso, verifica-se se a draga coném um sistema de tratamento dos
efluentes liquidos. Foi apresentado pela empresa executora (Van Oord) o Certificado
Internacional de Prevergo de Polugo do Tanque Sptico das embarcafes, ainda em
vigor, emitido por uma empresa classificadora (Bureau Veritas) onde afirma que as
mesmas tem um sistema de tratamento, com descriéo do tanque de cada uma delas.

No monitoramento ambiental da obra, tamk¥mé realizada a c)fiscalizago dos
abastecimentos de combustivel das embarca@s envolvidas na obra. Nessa atividade
a equipe verifica o atendimento das recomendages contidas na Lei 9.966/00%, e as
recomendaies resultantes da Convergo MARPOL 73 78?3 tendo em vista que
durante os procedimentos de abastecimento das embarca@s pode ocorrer
vazamento de deo e consequente polugo das aguas maiitimas. Antes de iniciar o
abastecimento a equipe exige que sejam tomadas as medidas de prevergp de
acidentes em caso de derramamento de combustivel, como pode ser observado na
figura 18. Para tanto, $o colocadas mantas absorventes no piso da draga para em
caso de derramamento do combustivel, o produto possa ser absorvido, tentando
impedir que alcance o mar; dispostos extintores de in@ndio e acionador autondtico
para corte do abastecimento em caso de vazamento. Um integrante da equipe de
monitoramento acompanha todo o processo de abastecimento. Um funcioré&io da
Van Oord fica de prontidlo, ao lado do acionador autondtico para corte do

abastecimento.

22| 61 9.966/00 “Dispbes sobre a prevengao, controle e a fiscalizagdo da poluigdo causada por langamento de
Oleo e outras substancias nocivas ou perigosas em aguas sob jurisdicdo nacional e da outras providéncias.”
Disponivel em: http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/L9966.htm. Acesso em: 01/03/2013.

2 Marpol 73_78: Convengao Internacional para a Prevengao da Poluigdo Causada por Navios, concluida em
Londres, em 02 de novembro de 1973, alterada pelo Protocolo de 1978, concluido em Londres, em 17 de
fevereiro de 1978, e emendas posteriores, ratificadas pelo Brasil.
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Exige-se ainda a preserga de uma embarca® de menor porte que serve de
apoio a embarcago fornecedora em caso de derramamento de combustivel no mar.
Essa embarcao conta com barreiras de contergo com o objetivo de evitar a dispersio
dodeo combustivel no mar, como mostra a figura 18. As barreiras de contergo podem
estar dispostas antes do inicio do abastecimento, caso a embarcago de apoio réo

esteja presente (figura 21).

Figura 21 A — Kits SOPEP (Plano de Emergncia da Polugo porQeo da Embarcao); B —
mantas absorventes no entorno do magote onde a tubulago para transfeéncia de
combustivelé conectada; C — Extintor de inéndio; D — Dispositivo para paralisar a
transfeéncia em caso de incidentes; E — Barreiras de contergo ao redor da draga que

estirecebendo combustivel; F — Embarcago de apoio com barreiras de contergo.
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Foto do Autor. Data: 15/12/2011

Ainda em rela@oa prevergo da polugo por deo, a equipe de monitoramento
verificou que as dragas possuem recipientes para armazenar materiais absorventes
que fazem parte do kit do Sipboard Oil Pollution Emergency Plan (SOPEP), plano de
emergncia da polugo pordeo da embarcago, que devem ser utilizados em caso de
incidentes a bordo, em operafes de transfeéncias oleosas internas, como tamkém

instrufes de como proceder em caso de incidente.
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A equipe de monitoramento ambiental tambin realiza o d)monitoramento no
bota-fora ocenico, que é o local licenciado pela CPRH (a autoriza@® para utilizago do
bota-fora ocenico eséna Autorizago Ambiental expedida para a obra de dragagem,
apresentada no item 2.2) destinado a receber o material dragado.Euma exigncia da
Autorizago Ambiental da obra que toda descarga deve ocorrer dentro dessa aea,
portanto tal monitoramentoé executado pela equipe de monitoramento ambiental do
congicio fiscalizador (Figura 22). A draga possui um sistema de posicionamento, que
indica o trajeto que a mesma percorre, aémde marcar toda abertura e fechamento da
cisterna (local em que fica armazenado o material dragado). A qualquer momento, a
equipe de monitoramento tem acesso ao posicionamento da draga e eventos de
abertura e fechamento de cisterna, indicando a data, hora e coordenadas do local
em que tal procedimento ocorreu. ABm disso, sempre raum integrante da equipe de
fiscalizago a bordo, que tamkém observa o deslocamento da draga e os eventos de

abertura e fechamento de cisterna, bem como a localizago em que tal evento ocorreu.

Figura 22 A — Draga naarea do Bota Fora Ocehnico Il; B — Draga despejando material

no Bota Fora Oceinico |l.



76

Foto do Autor. Data: 11/01/2012.

Os e)monitoramentos batinéricos foram executados anteriormente ao inicio do
projeto, veem sendo realizados durante a execwgp da dragagem e devego ser
executados apxs o &mino da mesma. A partir destes, € possivel aferir os volumes
dragados, bem como os volumes largados em bota-fora océnico, e sua distribugo no
local.

Tambdm fazem parte das atividades de monitoramento, o f)monitoramento
climatobigico e hidrodirfimico da regéo alvo das atividades de dragagem. Com relao ao
clima, mensalmente elaboram-se géficos referentes a precipitao ocorrida em cada
nés, comparando com a normal climatotgica dos meses, podendo assim, concluir a
varigo da precipitago ocorrida em relago a normal climatotgica de cada nes. As
informages de precipita® \em sendo obtidas na APAC (Adgncia Pernambucana de/Aguas
e Clima) e INMET (Instituto Nacional de Metereologia). Ainda em relao ao clima, é
elaborada uma rosa dos ventos para cada n&s, indicando a predomiréncia da dirego do
vento e sua velocidade. Esses dados so fundamentais para interpretago de outros
paémetros do monitoramento ambiental.

A as condiges hidrodirBmicas s$o0 monitoradas com base em 10 estaes
estabelecidas ao longo do canal de acesso. o verificadas a intensidade e dirego das
correntes de superficie e ptiximo ao fundo, a partir do uso de correnbmetro SD30. A
intensidade e dirego das correntes de superfcie e fundo \&o interferir diretamente na
dirego dos sedimentos em suspensio durante a dragagem, e no posicionamento para
descarte no bota-fora ocenico. Todos os resultados so apresentados mensalmente

no relatrio de acompanhamento ambiental.
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Outra atividade desempenhada pela equipe de monitoramento ambiental é o
g)monitoramento hidrobigico e de qualidade daagua e monitoramento das plumas. O
monitoramento hidrobigco e de qualidade da dguaéfeito nas 10 esta@s Adefinidas ao
longo do canal de acesso. Verificam-se os padies de distribugo da temperatura,
salinidade e capacidade de retroespalhamento &ico (dete@ da quantidade e
tamanho das particulas presentes na Bmina d&gua) a partir de um perfilador CTD
Seabird19 munido de sonda OBS. Os dados obtidos so trabalhados em laboratrios
para obtergo dos resultados finais.

Para verificar a qualidade dadgua, $o coletadas amostras nas estafes definidas
em superficie e ptxima ao fundo, por meio de garrafas de Nansen, nos esfgios de
baixa-mar e preamar. Aps a coleta e acondicionamento, as amostras s0 enviadas a
loboratxios especializados para obtergo do pH, salinidade, temperatura e valores de
Oxignio Dissolvido (OD), Demanda Bioquimica por Oxignio (DBO), Coliformes Totais
e Escherichia coli.

No monitoramento da formago de plumas, monitora-se a preserca e 0
deslocamento do material particulado durante a operao de dragagem e descarte em
bota-fora. Enfo $0 elaborados mapas de distribugo horizontal desse material, nas
estafes de coleta.

A equipe de monitoramento ambiental tambin realiza o h)monitoramento do
derrocamento das rochas efetuado por meio de desmonteafogo. Nesta atividade, um
integrante da equipe fica embarcado na plataforma Wave Walker para acompanhar
o processo de derrocamento. O mesmo auxilia com inspefes visuais antes do inicio
da explosio, para verificar a preserta de fauna marinha por perto. Aén disso, verifica o
devido funcionamento do sinal sonoro emitido, que faz parte do Sistema UFG
(Universal Fauna Guarda). Tal sistema possui um amplificador e alto-falante areo
para verificago do real funcionamento do equipamento.

ABm disso, dentre as atividades de monitoramento ambiental, tem a i)Verificago
das Condicionantes da Licerga Ambiental para a obra. A licerga ambiental, que se
trata de uma Autoriza®d, emitida pela CPRH, conta com uma sxie de exigncias que
devem ser cumpridas pela empresa executora da obra (ver a autorizago no item 2.2).

Cabe a equipe de monitoramento ambiental verificar se essas exigncias eséo sendo

24 «Escherichia coli € 0 nome de uma bactéria que habita o intestino de animais endotérmicos, cuja presenca
pode indicar aspectos relativos a qualidade da agua e de alimento”. Disponivel em:
http://www.brasilescola.com/biologia/escherichia-coli.htm. Acesso em: 03/04/2013.
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atendidas. A equipe tamb¥&m é responsavel por jJacompanhar visitas com os atores
envolvidos na dragagem como: IPHAN, CPRH, funcior&ios do Porto, Pescadores,

Marinha, Minisério Riblico da Un&p, entre outros.

3.3 Impactos Socioambientais da Obra de Dragagem do Canal de Acesso do

Porto de Suape: previstos e observados.

Diante da realidade do local onde est sendo realizada a Dragagem do Canal
de Acesso no Porto de Suape, se faz necessxio identificar os impactos
socioambientais previstos antes do inicio da obra e os impactos observados durante
a execugp da mesma. Os principais atores a serem atingidos diretamente pela
dragagem do canal de acesso o0 aqueles que desenvolvem atividades de pesca,
pescadores tanto do estuio como de mar aberto. Vale destacar que o local sempre
foi historicamente utilizado para pesca pelas populaes que vivem nas comunidades
dentro do CIPS e naséaeas circunvizinhas.

Para o entendimento da queséo estudada alguns conceitos relacionados a
impactos ambientais e impactos socioambientais sefo apresentados.Ecomum nestas
definges, o aparecimento do homem como responsavel pelos impactos (sxio)
ambientais. Moreira (1992% apud Sinchez 2008) define impactos ambientais como
“‘qualquer alteragp no meio ambiente em um ou mais de seus componentes —
provocados por uma a humana”. & Westman (198526 apud Snchez 2008) trata dos
impactos ambientais como o “efeito sobre o ecossistema de uma & induzida pelo
homem”.E importante destacar o que considera a legisla&o brasileira a respeito de

impactos ambientais. A resolgo Conama ° 01/81 define em seu Artigo 1° como:

“Qualquer alteragao das propriedades fisicas, quimicas ou biolégicas do
meio ambiente, causada por qualquer forma de matéria ou energia
resultante das atividades humanas, que direta ou indiretamente afetem: a
saude, seguranga € o bem estar da populagdo; as atividades sociais e
econdmicas; as condicoes estéticas e sanitarias do meio ambiente; a
qualidade dos recursos ambientais” (CONAMA, 1986).

% MOREIRA, 1.V.D. Vocabulario basico de Meio Ambiente. Rio de Janeiro: Feema/Petrobras, 1992.
% WESTMAN, W.E. Ecology, Impact Assessment, and Environmental Planning. New York: Wiley, 1985.
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Snchez (2008) lembra que se impacto ambientalé uma alterago provocada por
&0 humana, enfo tal alterago pode ser beréfica ou adversa. O mesmo Snchez (1998%
apud Snchez 2008) traz uma defingo mais abrangente para impactos ambientais, que
inclui a esfera social. Neste trabalho essa defingp sea utilizada para impactos
socioambientais que trata-se da “alter&@o da qualidade ambiental que resulta da
modificago de processos naturais ou sociais provocados por ao humana”. De forma
geral é a alteragp da qualidade ambiental que influencia negativamente o meio
socioambiental relacionado. Ainda no tocante aos impactos socioambientais, estes
podem vir a se transformar em conflitos socioambientais, que segundo Litlle (2001)
ocorrem quando ha disputas entre grupos sociais derivadas dos distintos tipos de
relao que estes manémcomo o seu meio natural.

Primeiramente, com base no ATIA (Avaliago Técnica de Impacto Ambiental) e
PCA/PMA (Plano de Controle e Monitoramento Ambiental), o ser elencados os
possiveis impactos previstos nesses estudos anteriores ao inicio do empreendimento.
Aps isso, com base nas observaes e relatrios feitos pela equipe de monitoramento
ambiental da dragagem do canal de acesso, seéo elencados os impactos citados
pela mesma. Porutimo, a partir de entrevistas realizadas com pescadores que vivem
em comunidades localizadas no territxio de Suape e na Cobnia de Pescadores Z8
(cobnia que agrega os pescadores naarea da intervergo estudada edeas vizinhas), \o
ser elencados os impactos observados e citados pelos pescadores afetados pelo

empreendimento.

3.3.1 PROGNOSTICO DE IMPACTOS SOCIOAMBIENTAIS APRESENTADO NO
ATIA

2" SANCHEZ, L. E. A diversidade dos conceitos de impacto ambiental e avaliagdo de impacto ambiental
segundo diferentes grupos profissionais. In: VIl ENCONTRO ANUAL DA SECAO BRASILEIRA DE IAIA-
INTERNACIONAL ASSOCIATION FOR IMPACT ASSESSMENT. Rio de Janeiro, 1998.



80

Durante o processo de licenciamento ambiental do empreendimento, foi
solicitado pela CPRH a elabor&go de um estudo espedfico, denominado Avaliago
Tecnica de Impacto Ambiental (ATIA), com objetivo de avaliar os possiveis impactos
ambientais a serem ocasionados pelo empreendimento e medidas necessxios para
minimizar os possiveis efeitos adversos. ABm desse, foi solicitado pela CPRH a
elaborago de Plano de Controle e Monitoramento Ambiental (PCA/PMA).

O ATIA foi elaborado em dezembro de 2008 por uma empresa contratada
pelo Complexo Industrial Porturio Governador Eraldo Gueiros — SUAPE, . Em um
dos anexos do ATIA, consta o Plano de Controle e Monitoramento Ambiental.

No referido estudo, esfo apresentadas uma caracterizago do projeto de
dragagem, esclarecendo objetivos, aea a ser dragada e bota-fora océnico;
caracterizago geral da dea, indicando &ea de influencia direta e indireta, meio fisico
(condies clindticas, regime de maes, clima de ondas, regime de correntes, geologia,
geomorfologia e cobertura sedimenta), meio bioligico (comunidades bentnicas,
macroalgas, pesca e ictiofauna); progrstico de impactos (ao meio fisico, bioligico e
pesca e navegago); proposip de medidas mitigadoras dos impactos ambientais.

Econsiderada comodrea de infliéncia direta toda adea a ser dragada, e como
dea sob infléncia indireta um entorno de 500 m dadwea a ser dragada, com base na
extenso média das plumas de superficie e fundo e um entorno de 250 m do bota fora
ocednico (DBF, 2008).

Em relago ao progristico de impactos descrito no ATIA, abarca os impactos ao
meio fisico, biobigico, pesca e navegao. Os impactos advindos da dragagem ocorrem
tanto na extrago quanto na disposgo do material dragado e sua magnitude vai estar
relacionada a quesbes como: a extenso e &cnica empregada nas dragagens, ao
transporte e descarte do material dragado;as caracteristicas dasareas de dragagem e
de bota-fora; e a sua imporéncia ecotigica (rota de migrago, preser@ de espcies em
extirgo, etc.) e imporércia socioecordmica (uso em atividades de pesca, turstica, de
lazer, etc.) (DBF, 2008).

A remcgo de sedimentos para o aprofundamento do canal de acesso pode
acarretar na danifica® da biota, aumento da turbidez da &gua na &ea alvo de
dragagem e entorno, o que pode reduzir a penetrago de luz na agua, bem como
possibilitar a liberago na coluna dégua de nutrientes e materiais txicos presentes nos
sedimentos (DBF, 2008).
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Foram realizados estudos de modelagem matendtca para avaliggo quantitativa
e qualitativa dos niveis de impactos decorrentes da pluma de sedimento resultante
da dragagem de a&eas costeiras, com base nas caracteristicas geomorfotgicas,
oceanog#ficas e meteorobygicas da regeo costeira do CIPS (DBF 2008).

Com relago aos impactos ao meio fisico, esfo associados a 4 fatores: gerago de
ruido e emises atmoséricas, suspenso de sedimento, liberagpo de matia orgnica,
nutrientes e contaminantes, e alteraes morfobatinétricas (niveis de profundidade).
Com relago a gerao de rudo e polugo atmosérica, as dragas utilizadas, auto
transportadoras de suc e arraste, descritas no tpico sobre o projeto de dragagem,
geralmente emitem sons continuos, gerados pelo arrasto sobre o fundo e sons
relacionados a méquina e héice (semelhantes aos sons emitidos pelos navios). & as
emises para a atmosfera resultam da queima de combustivel e lubrificante para a
operaoda draga (DBF, 2008).

A suspensio dos sedimentos ocorre tanto pela turbuéncia ocasionada no fundo
na suao do material a ser dragado. Existem riscos relacionados a ressuspensio de
sedimentos, como aumento da turbidez da agua, concentrgo de particulas em
suspenso e liberago de nutrientes, maéria orgnica e contaminantes. De acordo com as
caracteristicas daarea levantadas previamente (relativas a teores de maéria orghnica,
teores de nitrognio e fsforo verificados nos sedimentos, flutuages de maeg), liberago de
maéria orgnica e de nutrientes réio devea originar impactos significativos para os
organismos (DBF, 2008).

O principal risco em relago a qualidade daggua estrelacionado a ressuspenso
de contaminantes orghicos e de metais pesados (DBF, 2008). Estudos nadea alvo
detectaram niveis de coliformes e matais pesados inferiores aos niveis estabelecidos
na Resolgo Conama i’ 344/2004. No dia 1°de Novembro de 2012 essa resolugo foi
revogada pela 454/2012 que “Estabelece as diretrizes gerais e os procedimentos
referenciais para o gerenciamento do material a ser dragado emduas sob jurisdéo
nacional".

Ainda em relag aos sedimentos pode haver o derramamento desse material
no transporte para o bota-fora oceénico, poén, trata-se de algo que réo se espera
acontecer, pelas providncias tomadas para evitar tal incidente (equipe embarcada

acompanhando a dragagem e sistema de controle da draga). Caso venha a ocorrer,
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em pequeno volume, sua disperso e dilu® na massa dagua evitariam impactos
significativos ao meio (DBF, 2008).

Naarea do bota-fora, a previssoéde impactos reduzidos, devido aos critrios para
escolha do local, evitando &eas de sitios arqueotygicos, naufégios, de ocoréncia de
jazidas minerais, e/ou organismos de imporéncia ecoltigica e comercial, e apresente
condifes favoaveis a deposip do material larcado. Nessa o efeito maioré a de deposgéo
(constante) de sedimento dragado sobre comunidades benbnicas (DBF, 2008),
Percebe-se uma suavizago dos impactos nesse trecho relacionado aarea do bota fora
ocenico, que recebeagrande volume de material. Nio fica claro o cri&rio utilizado para
réo considerar os organismos presentes na &ea, como organismos de imporéncia
ecoligica. O que seriam organismos de imporéncia ecoligica? Diferentemente dos
impactos reduzidos previstos no ATIA, a previsoé de impactos maiores para essa
aea.

Foram feitas medies para detectar o padéo de circulago dadgua superficial e de
fundo, que devem ser levados em considerago, para permitir a sedimentao e a
dissipao das plumas dentro dadrea do bota-fora (DBF, 2008).

Aps a realizago de dragagens, podem ocorrer alterafes de padides de correntes
e a&o das maes. Essas alterafes podem causar correntes fortes e turbulentas,
podendo interferir desde as manobras das embarcafes que navegam pela aea
dragada, a& uma necessidade frequente de dragagem ou distrbios nos recursos
pesqueiros de imporéncia na regeo. O aprofundamento de canais, comoé o caso do
canal de acesso, pode causar alterafes na penetrago da cunha salina ggua salgada
que entra no estuio) (DBF, 2008).

O relevo encontrado naaea alvo de dragagem é relativamente regular. Com
base nas simulafes nuné&icas do campo de correntes, indicam que a mudarga na
topografia encontrada no fundo podeéresultar em uma maior variabilidade no regime
de correntes, poBm sem grandes alterafes no tocante a magnitude ou tipo de regime.E
provdvel que dragagens para manutergo da profundidade do projeto se faam
necessrias (DBF, 2008).

Com relap aos impactos da dragagem ao meio biotgico o ATIA faz algumas
consideraies. Keninish (1994?® apud DBF, 2008), afirma que os impactos da

dragagem e despejo do material dragado podem apresentar efeitos diretos sobre

28 KENNISH, M.J.1994. Practical Handbook of Marine Science. John Wiley & Sons, Inc. New York. p. 562.
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habitats e organismos, ou indiretos, ocasionados por mudargas na qualidade do
ambiente desses organismos.

No processo de dragagem, a remcgo dos sedimentos, ocasiona de forma
direta a destrugp de habitats benbnicos, com aumento da mortalidade desses
organismos por ferimentos causados por &0 meénica ou por asfixia, quando esses
$0 sugados pela draga. O efeito indireto estiligado ao possivel aumento da turbidez
com a ressuspenso do sedimento, podendo a& remobilizar contaminantes e
nutrientes, afetando a qualidade daagua (DBF, 2008).

Os estudos relativos aos povoamentos benbnicos no canal de acesso
apontaram para uma boa diversidade taxorimica, poém, com elevado percentual de
espcimes mortos e baixa densidade de organismos vivos. Assim, o impacto direto da
remago destes, podeario ter repercusses ecolbgicas significativas, caso acontegam a
continuidade do povoamento da diversidade das espcies, com aumento de suas
populaies a médio e longo prazo. Entratanto, essa caracteristica sinalizada é muito
comum emareas portwrias, que o alvos de dragagem periodicamente, sendo estes
organismos retirados frequentemente, réo havendo tempo para renovag dos
estoques dos mesmos (DBF, 2008). Neste caso, pode-se considerar um impacto
ecolyico significativo para aarea.

Foram estabelecidos 08 estafes no canal de acesso, para identificao da
diversidade do povoamento benbnico, a partir do numero ixons encontrados em cada
uma delas. A estao 1 corresponde a estad mais ptxima do porto, e em ordem
crescente as estafes localizadas no canal de acesso o se afastando do porto aéa
estao 8. As estales 7 e 8, mais afastadas do porto foram as que apresentaram maior

diversidade taxordmica (Quadro?).

Quadro 7 — Estales x Nmero de Taxons relativos a individuos benbnicos

encontrados no canal de acesso.

ESTACAO NUMERO DE TAXONS
01 05
02 05
03 07
04 09
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05 10
06 09
07 11
08 13

Fonte: Adaptado de DBF, 2008.

TambEm existem os efeitos causados pela sugo de organismos e gerago de
ruido, podendo prejudicar os individuos necbnicos®® e plancénicos. O ATIA aponta que
navios comuns que adentram diariamente no Porto, tamk&m produzem esses ruidos,
réo sendo possivel definir a responsabilidade que cada agente causa (draga e
navios). A fauna tanto pode se adaptar ao ruido dos navios, como fugir do local, o
que vai variar de acordo com a sensibilidade das espcies. Esse impacto tem aspecto
social importante, se essas espies representarem recursos pesqueiros para 0s
pescadores da regéo. No estudo referido, afirma-se que a pesca naaea do canal de
acesso réo € comumente praticada pelas embarcafes locais (pescadores locais),
devido a menor concentrao de organismos e téfego constante de embarcafes (DBF,
2008).

Os organismos aquiticos tambEm podem ser impactados pelo aumento da
turbidez dadgua e ressuspensio de sedimento. O aumento da turbidez pode ocorrer
por conta da dispersioda pluma, mancha formada pelos sedimentos em suspensio na
aua, poem, o impacto sobre os organismos ocorre se essas concentrafes atingirem
niveis danosos em suas fases de desenvolvimento. No caso de Suape, que a
dragagem se& em mar aberto, esta possibilidade € remota, sendo necessaio um
monitoramento da aea no caso da dragagem ser prolongada. & em relao a
ressuspensio de sedimento, esta poderia liberar contaminantes txicos para a coluna
dégua. Esse impacto € improavel, pois, analises quimicas realizadas anteriormente a
dragagem, apontaram a réo exiséncia desses elementos (DBF, 2008). Quanto adea
do bota fora Il, que estaéconstatemente recebendo o material dragado, a concentrao
de sedimentos na coluna d&gua tende a ser maior, constituindo um grande impacto
para organismos aqueticos presentes nessaaea.

O ATIA toca no ponto relativoaderrocagem e seus impactos ao meio biobygico.

Aponta que esta deve ser minuciosamente planejada, evitando-se o uso de

2 330 os seres possuem orgaos eficientes de locomog&o, movendo-se livremente na coluna d’agua. Peixes,
camaréo, polvo, lula, tartaruga, mamiferos marinhos.
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explosivos, por conta de seus impactos negativos de maior abrangncia do que a
derrocagem mednica. A derrocagem por explosivos produz ondas de choque que
representam risco ao sistema acaktico de mamiferos aquéticos, que possam estar na
aea (DBF, 2008).

Antes de tocar diretamente nos impactos da dragagem a pescaaictiofauna, &
importante descrever a caracterizago dessas no poprio ATIA, em um item anterior ao
progrostico dos impactos.

No estudo apresentado, consta que a pesca ao longo da regéo costeira de
Suapeélimitada a um pequeno numero de embarcaes (de moradores das praias de
Gaibu e Suape, vinculados a Cofnia de Pescadores Z8 do Cabo de Santo Agostinho)
cerca de 4 a 5, e $o limitadas ao periodo do vego, onde as condies do mar so mais
amenas, o queéusual na costa nordestina. Tratam-se de embarcafes pequenas, de

madeira e motor a diesel. O estudo aponta que:

“Muitas delas optam por prestarem servigos diversos (transporte de pessoal,
material, apoio a atividades de mergulhos, etc.) as empresas em processos
de instalacdo no CIPS, em lugar da atividade de pesca, pela maior
lucratividade da atividade, maior seguranga, uma vez que muitos dos
trabalhos sdo realizados nas areas de Porto interno e externo onde as
condicbes de mar sao amenas, e também por essas atividades permitirem
aos comandantes e tripulantes dessas embarcagdes retornarem a seus
lares diariamente em oposi¢cdo a permanecerem no mar por periodos de 2-3

dias”. (DBF, 2008)

O estudo réo toca no ponto de que alguns dos pescadores que acabam
optando por prestar servios a empresas do CIPS fazem tal escolha devido aos
inimeros impactos sobre a disponibilidade de pescados, que vem ocorrendo desde a
implantago do CIPS. Logo, a atividade de pesca réo garante mais o sustento e renda
para as familias desses pescadores. Caso contério, “muitos” dos que migraram para
a prestao de servips diversos continuariam na pesca, que na grande maioria dos
casoséuma tradgo herdada da familia.

A pesca naaea costeira do Porto de Suapeérealizada principalmente ao sul
do molhe principal, ro configurando a &ea do canal de acesso. Os pescadores
utilizam linha de méo e rede de espera, onde a preserga de cabeps (recifes, onde se
criam os crustceos e peixes sempre eséo por perto, buscando alimento) e altos

fundos conjugam concentrago de um numero maior de organismos, favorecendo a
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captura. Pesca de arrasto, visando a captura de camares, ocorrem ptximo ao molhe
principal (DBF, 2008).

No Estudo de Impacto Ambiental para o Projeto Basico para a Ampliggo e
Modernizago do Porto de Suape, em 1999, novos levantamentos da ictofauna na
regéo indicaram que embora adrea estivesse sofrendo impactos ambientais, a fauna
ictiobgica se mantinha com as mesmas caracteristicas de levantamentos realizados
anterioremente a implantao do CIPS, ressaltando ainda que a abundante ocoréncia
de individuos de pequeno e médio porte na baia de Suape eram indicativos de que
esta serviria de criadouro natural para os peixes jovens (PIRES ADVOGADOS E
CONSULTORES, 2002 apud DBF, 2008).

Levantamentos empregando-se redes de pesca e linha de n#o realizados
durante os periodos chuvoso e de estiagem, diurno e noturno (CONSORCIO OP,
2002 apud DBF, 2008), para aaea ao sul do molhe principal, normalmente utilizada
na pesca local, indicaram a preserga das seguintes espicies: Lutjanus synagris
(ario®); Pomadasys croco (cororoca); Epinephelus fulvus (pirana); Arius grandicassis
(bagre amarelo); Arius proopsis (bagre fita); Chloroscombus crysurus (palombeta);
Myripristis jacobus(mariquita); Caranx hippus(xagu); Remora osteochir (piolho de
tubago).

AEm destas espicimes de peixes citadas anteriormente, outras espicies foram
observadas na aea por meio de mergulho livre. Dentre elas: Bodianus rufus
(Papagaio); Anisotremus virginicus (Frade); Archosargus spp (Salema); Equetus
acuminatus (Tubaéozinho); Acanthurus coeruleus (Carauna azul); Haemulon sp
(Cambuba); Lutjanus jocu (Dengo); Abudefduf saxatilis (Sabeg); Sparisoma radians
(Bodéo batata); Rypiticus saponaceus (Badejo salio); Chaetodipterus faber (Paru
branco) (DBF, 2008).

A partir da caracteriza®d apresentada no ATIA, o documento traz os impactos
da dragagem sobre a pesca naaea. Dentre os efeitos diretos est a eliminago de
organismos vivos sobre o fundo, que sefo sugados juntamente ao sedimento e
organismos plancénicos. Estudos mostram que a modificgo litobigica do fundo
provocam alterafes nas populafes benbnicas presentes, que so fonte de alimentos
para determinados peixes. Tal alter&o influi diretamente na ocoréncia de pescados

naarea, que possivelmente buscaéo outros locais para se alimentar.
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Fo sinalizados a preserga de impactos ecobgicos na dirémica ecossisémica
local. Concluindo os impactos sobre a pesca, considerando a dimenso social, volta a
aparecer que aaea a ser afetada pelas atividades de dragagem rib constituemareas
de pesca artesanal, sendo assim, réo so previstos impactos sociais significantes
sobre a atividade pesqueira (e consequentemente sobre as populafes de
pescadores) (DBF, 2008).

3.3.2 IMPACTOS SOCIOAMBIENTAIS OBSERVADOS PELA EQUIPE DE
MONITORAMENTO AMBIENTAL DA DRAGAGEM

Com relago aos impactos socioambientais observados pela equipe de monitoramento
ambiental, seéo levantados com base nas atividades desenvolvidas diariamente no
acompanhamento da obra de dragagem do canal de acesso do Porto de Suape, e
que aparecem mensalmente no relatio de acompanhamento ambiental
desenvolvido por esta equipe.

A metodologia do desenvolvimento das atividades desempenhadas no
monitoramento ambiental foi descrita no item 3.2. Dentre as atividades, duas foram
desenvolvidas previamente ao inicio das obras e % seBo desenvolvidas novamente
aps o &mino da mesma, réo sendo possivel indicar resultados conclusivos com base
em ardises laboratoriais. Essas atividades se referem ao monitoramento do tipo de
fundo e ao monitoramento da macrofauna bentnica.

JApara as demais atividades com potencial de causar impactos, referentes ao
monitoramento das embarcages, fiscalizago e gerenciamento dos residuos slidos e
liguidos das embarcages, fiscalizago do abastecimento de combustivel das embarcaes;
monitoramento do bota-fora, monitoramento hidrotgico e de plumas, verificago do
atendimento as condicionantes do licenciamento ambiental e acompanhamento de
visitas, foram desenvolvidas diariamente e as observaies a respeito seéo descritas
abaixo.

No tocante ao monitoramento das embarca@s, o monitoramento est sendo
feito com uma equipe que se reveza dentro da embarcago que est realizando a
dragagem, observando se ha alguma irregularidade nas atividades, monitorando o

numero de ciclos realizados, o volume transportado, e os servigos de manutergo que
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ocorrem. A& o presente nmés réo foi observado indicativo de largcamento ou de
derramamento dedeos lubrificantes, graxas, restos de buchas, material absorvente,
residuos de material de solda e demais residuos naarea de entorno da embarcago, que
podem ocorrer no processo de conserto ou manutergo da draga.

Com relago a fiscaliza® e gerenciamento dos residuos slidos das embarcaes,
constatou-se que as duas dragas possuiam recipientes espedficos para o
armazenamento dos residuos gerados pela tripulago. Nio foi observado a& o momento
larcamento de residuos sdidos no mar. Tamhm réo foi registrado nenhum acidente no
processo de transfednhcia dos residuos das embarcaes para o cais onde esses
residuos seéo posteriormente recolhidos para serem levados ao destino final (aterro
sani#rio) (Figura 23).

Figura 23 — CTR Candeias®, um dos aterros sanitrios utilizados para

tratamento dos residuos.

[P o - - - z

Fonte: Disponivel em:

http://www.haztec.com.br/ambiental/index.php?option=com_content&task=view&id=13&
ltemid=2. Acesso em: 04/04/2013.

O mesmo ocorreu na fiscalizago e gerenciamento dos residuos liquidos das
embarcaes, que esbo representados principalmente, pelos residuos contaminados
comdeo. Todas as remages de residuos oleosos foram acompanhadas pela equipe de
monitoramento ambiental, responsavel por observar se os itens de prevergo para caso

de derramamento foram cumpridos. Nessa atividade, réo foi observado nenhum

%0 Disponivel em: http://www.ctrcandeias.com.br/novo/. Acesso em: 03/04/2013.
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acidente e os itens de prevergp estavam dispostos corretamente. O
acompanhamento dessa atividade é de suma imporéncia, pois acidentes envolvendo
deo em ambiente marinho e de est&io podem ter impactos significativos sobre as
espcies que vivem no local, qualidade daagua, populafes que esBo em contato direto
com esse ambiente e sobre aqueles que vivem da pesca.

Ainda para os residuos liquidos, verificou-se se as embarcafes possuem um
sistema para tratamento dos efluentes liquidos. Foram apresentados os documentos,
pela empresa executora da dragagem e responsavel pelos equipamentos, certificando
que as embarcaes possuem esse sistema e caracterizando cada um deles.

No acompanhamento dos abastecimentos de combustivel das embarcafes aéo
presente momento, sio observadas exigncias contidas na Lei 9.966/00, e na convergo
da MARPOL 73 78. Essas observafes visam a prevergo em caso de acidentes
durante o abastecimento das embarcafes, evitando assim a polugpo das &guas
marinhas. Assim como foi observado para acidentes durante a remago de residuos
oleosos, acidentes durante o abastecimento podem ocasionar impactos significativos
na aea. Durante os abastecimentos de combustivel realizados a& o momento, um
integrante da equipe de monitoramento ambiental fica a bordo da embarcago para
certificar que as medidas preventivas eséo sendo tomadas, auxiliando assim na
prevergo de acidentes. Com base na equipe de monitoramento ambiental, a& o
presente momento, nenhum incidente relacionado ao abastecimento de combustivel
das embarcales foi constatado.

O monitoramento do bota fora océnico llérealizado pelo integrante da equipe
de monitoramento que esembarcado, juntamente com o pessoal que fica em terra,
acompanhando o deslocamento da draga e o descarte do material em bota fora
ocenico atravs de um programa que rastreia a draga e indica esses eventos.
Mensalmente, sio elaborados mapas de descarte indicando o ponto onde ocorreu tal
operago. Nbo foram detectados larcamentos fora dadrea indicada no projeto.

Em relagoas observages referentes ao monitoramento da qualidade daagua vale
destacar alguns pontos. Para a qualidade daagua, sso monitorados, em 10 estafes
definidas ao longo do canal de acesso, os valores de pH, Oxignio Dissolvido (OD),
Demanda Bioquimica por Oxignio (DBO), Coliformes Totais e Escherichia coli. De
forma geral, os resultados esfo correspondendo aos valores estabelecidos na

Resoligp Conama 357/05, que “dispe sobre a classificagp dos corpos de &gua e
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diretrizes ambientais para o seu enquadramento bem como estabelece as condies e
paddes de larcamento de efluentes, e doutras providncias”.

4 no monitoramento da forma&o de plumas, verificou-se uma maior preserga
desta no entorno das “bocas” da draga, responsaveis pela suago do material dragado,
assim como naaea de descarte (bota fora ocenico). Observaes visuais indicaram
que a mesma leva em torno de 60 a 90 minutos para se dissipar.

Tamtk&mérealizado o monitoramento do atendimento as exigncias das licergas
ambientais expedidas para a obra. No tocante a Licenga Prévia, todas as exigncias
feitas pela CPRH foram atendidas pelo CIPS. Com relao a Liceng¢a Instalagao, é
importante destacar algumas exigncias que réo foram cumpridas ou que foram
parcialmente cumpridas. Um dos pontos exigidos no item 11 diz respeito a evitar
larcamentos muito pximos dos limites do bota-fora. De acordo com a equipe de
monitoramento, tal exigncia vem sendo levada em considerao, poeém, para que o
fundo da aea figue mais homogneo, sem muitos desniveis, alguns descartes o
efetuados em locais mais ptximos dos limites da referidaarea.

O item 24 da LI recomenda evitar a execu®d dos servips de dragagem no
periodo de setembro e outubro, pois este perodoé o pico de desova dos organismos
estuarinos. Tal exigncia réo foi cumprida, ocorrendo dragagem nos meses de
setembro e outubro de 2012. Essa exigncia se mostrava muito importante, pois
existe um grande quantitativo de pessoas que vive da pesca no estwio local,
pessoas que habitam as comunidades que es&o inseridas no territxio de Suape, e
que tamkEm vem de deas vizinhas para pescar na localidade, e que acabam sendo
muito prejudicadas com os impactos diretos sobre a reprodu@o dos organismos
estuarinos. Para que rib ocorresse o risco de atividades de dragagem nesse periodo,
o termo recomenda-se (utilizado na LI) que réo assume uma posiéo de proibio,
poderia ser substituido por probe-se.

Em rel&o a Autorizagdao Ambiental expedida para a obra, uma exigncia réo
foi cumprida conforme apresentada na autoriz&go. Diz respeito a exigncia nimero 4
que diz respeito a comunic&o por parte da marinha do Brasil com as cofnias de
pescadores das praias de Gaihl e Suape (cotnia Z8 — Cabo de Santo Agostinho),
informando o local do bota fora aprovado e a durao da atividade. Segundo o
presidente da cobnia de pescadores das praias de Gaibu e Suape, esse aviso réo

ocorreu previamente ao inicio da atividade e nem no comep desta. No item 3.3.3
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aprofundaremos tal aspecto com base em depoimento dado por pescadores das
coknias.

Outro papel desempenhado pela equipe de monitoramento é o
acompanhamento de visitas com os atores envolvidos na dragagem. De acordo com
a equipe de monitoramento ambiental, a& o presente momento, foram
acompanhadas visitas com CPRH, funcioré&ios do Porto, Marinha, Minisério Rblico da
Unéo, para esclarecer duvidas e mostrar o funcionamento das operaes de dragagem
e descarte no bota-fora. Nas visitas, os participantes passaram por uma palestra
previa para orientao de como se portar na draga e qual procedimento em caso de
emergncia.

Ainda de acordo com a equipe de monitoramento ambiental, que tambkém
realizou o monitoramento ambiental da dragagem ocorrida no Porto do Recife nos
meses de maxo e abril de 2012, em tal ocas#, foi realizada uma visita que agrupou
diversos interessados de uma  vez. Dentre os que participaram da visita estavam
representantes de cobtnia de pescadores, que acompanharam como ocorre a
dragagem e puderam fazer questionamentos, esclarecer dvidas e fazer suas
colocages no sentido de procurar reduzir o impacto da dragagem sobre a atividade de
pesca naaea.

Tal experéncia apresenta-se muito importante para que haja uma maior
transpaéncia em relagoaatividade que vem sendo desenvolvida. ABmdisso, ao escutar
pleitos da populao que é afetada diretamente pelas atividades de dragagem, soluges
podem ser tomadas para evitar alguns impactos provenientes desta.

3.3.3 IMPACTOS SOCIOAMBIENTAIS OBSERVADOS PELOS PESCADORES

AFETADOS PELO EMPREENDIMENTO

Para avaliar a viso dos pescadores a respeito dos impactos socioambientais
da dragagem do canal de acesso, foram realizadas entrevistas com pescadores que
desenvolvem atividades de pesca na regeo. Priorizou-se a entrevista com os
pescadores que desenvolvem a pesca em mar aberto, ptximo aaea em que est
sendo realizada a dragagem. A figura 24 mostra embarcages em mar aberto, emareas

poximas ao canal de acesso e bota fora ocenico |l.
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Figura 24 — Embarca@s de pesca nadea poixima ao Canal de Acesso e Bota Fora

Oceénico |l

Foto do Autor. Data: abril/2013.

As entrevistas foram realizadas na Comunidade de Tatuoca, localizada dentro
dos limites do territrio do CIPS, e na Cobnia de Pescadores Z8 (Figura 25). Na
Comunidade de Tatuoca foi entrevistado um pescador que é morador da ilha de
Tatuoca, desde 1971, quando tinha 10 anos de idade, denominado neste trabalho
como entrevistado A. Na Cobnia de Pescadores Z8 foi entrevistado o presidente da
cofnia, tamk@m pescador, denominado neste trabalho como entrevistado B. Foram
feitos roteiros de entrevistas abertas que abarcaram uma sxie de quesbes relativasa
dragagem do canal de acesso, desde a confirmag do atendimento de algumas
condicionantes presentes na licerca ambiental, aé os impactos (percebidos por eles)
das atividades de dragagem.

Figura 25 — Cobnia de Pescadores Z8 — Cabo de Santo Agostinho.
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Fonte: Foto do Autor. Data: Abril 2013.

Primeiramente, com relagoas licergas expedidas para a obra, apds a emisso da
Licenca Prévia e da Licenga de Instalagao, foi emitida em 30/03/2012, como
validade a&30/03/2013 a Primeira Autorizagdo Ambiental para dragagem do canal
de acesso. Nesta, dentre as exigncias, estia comunicag da marinha do Brasil com as
cobnias de pescadores das Praias de Gaihie Suape informando o local do bota-fora e
durago da atividade (dragagem). A mesma exignciaé feita na Segunda Autorizagao
Ambiental emitida para o empreendimento em 27/12/2012, com validade de um
ano. Questionado a respeito do cumprimento desta exigncia, o entrevistado B
respondeu que réo houve aviso nenhum sobre a localizao do bota-fora oceinico

utilizado, tampouco aviso a respeito da dragagem, e completou:

“‘Nao, e a gente ja falou com SUAPE para quando houver uma dragagem
sentar com agente para ver como vai ficar, quando vai comegar, se vai
afetar alguma coisa nas embarcagdes ou ndo, mas eles nem tao ai. Eles
vieram avisar essa coisa das explosdes que ia ter, ai sentou com a gente no
comego desse més (dia 10/01/2013), e ai eles avisaram, mas s6 para
avisar. Disseram como iam fazer, que ndo era pélvora, que nao era nada,
que ia ter um sistema sonoro para o peixe nao ficar perto, que o peixe
entendia aquilo ali e tal. Para avisar da dragagem do canal (no comego da
obra) ndo teve nada.” (Entrevistado B, em 25/01/2013).

Questionado a respeito da quantidade de barcos que saem para a pesca em
mar aberto, o entrevistado B informou que existem cerca de 30 barcos que realizam
a pesca em mar aberto regularmente, réo especificando se todos pescam na aea

pixima ao local onde est sendo realizada a dragagem do canal de acesso.
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Diferentemente do que foi apresentado no ATIA, ele informou que as saidas para
pesca $o realizadas o ano todo, poém, hoje em dia esfo gastando mais combustivel,
pois, devido a obra no canal de acesso, esto buscando locais mais distantes para a
pesca.

Foram feitos questionamentos, para os entrevistados, a respeito dos impactos
espedficos dessa dragagem que esh ocorrendo no canal de acesso do Porto de

Suape. O entrevistado A fez as seguintes considerages:

“Ele (draga) cava aqui (canal externo), o cascalho, rochas, craca eles levam
(para o bota fora), e o peixe, a lagosta, ficam mais em cascalho, em
cabegos. entdo se arrancam isso e aterram, acabou. [...] essa dragagem la
de fora traz impacto aqui dentro também (no estuario), ndo ofende so6 la
fora. Porque la é a fonte, de onde vem para aqui, se acaba la fora, aqui ndo
chega. [...] (a dragagem) devasta o peixe, por conta da lama.. deixa lama na
area, a lama cede, e qual é o peixe que vai ficar? E mata o, o, tem um
nomezinho, eu conhego por cascalho, mas tem um nome que eles dao ai,
que o peixe se alimenta dele, mas como tira tudo, acaba com o alimento
deles.” (Entrevistado A em 11/12/2012).

O entrevistado B tamt®m fez consideraes a respeito dos impactos da

dragagem sobre a atividade de pesca na regi:

“‘Os cabegos. Estdo estourando os cabegos ali, que trouxeram uma
empresa para quebrar as pedras. Veja o impacto que vai ser, eles cavaram,
taparam os cabecos, e agora tdo detonando os cabegos. Dizendo que nao é
de pélvora mais, € um segmento que eles botam que dizem que é 80%
menos poluente do que a polvora. Esses cabegos sao pedras que ali criam
os crustaceos, os siris, corais, tudo isso esta sendo tirado. E onde é a fonte
de Lagosta aqui da frente, antigamente tinham muitos barcos do Ceara
pescando aqui na frente, hoje em dia vocé ndo vé mais. Ceara vinha
(barcos), Natal vinha (barcos), pescava aqui no Cabo. Eu ndo lembro de ver
esses barcos por aqui de 4 anos pra ca.” (Entrevistado B, em 25/01/2013).

Quando questionados a respeito do local de despejo do material dragado,
denominado bota-fora océnico, fizeram criticas a escolha do local, alegando que no
local existiam cabegps, que foram e esfo sendo aterrados. Afirmaram também réo ter
havido nenhuma consulta a respeito do local, para saber se era umaaea propicia

para a pesca ou réo. Percebe-se isso nas falas dos pescadores entrevistados:

“‘Nao (vieram perguntar a respeito do local para destino do material
dragado), e vou dizer mais por que. Sabe por que eles ndo vieram. Porque
se a frente do porto é essa, esse canal vai tem que ser ai, eles ndo vao nos
procurar. E para onde levam, dizem eles que ndo colocam em cima dos
cabegos, mas agente sabe que tinha cabeco ali e ndo tem mais. Eles dizem
nao porque a carta nautica ta aqui, tem estudo aqui, aqui e ali.”
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(Entrevistado B, em 25/01/2013).

“Era um local propicio para pesca, a escolha do local foi péssima, porque
eles tirando la e aterrando |4, acaba la e acaba aqui dentro (estuario). Podia
ser mais distante, podia ser da onde eles tdo, 3 mil milhas mais distante, ai
ja pegava as paredes la de fora, ai jogava la fora e ndo ofendia aqui dentro
[...] ndo, ninguém foi consultado a respeito do local do bota fora (ninguém
da colbénia). Depois foi que em uma reunido no centro administrativo (de
SUAPE), quando os meninos disseram que filmaram, que tava ruim (a
pesca), que os cabegos estavam sendo aterrados, eles disseram: ndo, mas
agente ja fez planilha e o local é esse ai.” (Entrevistado A, em 11/12/2012).

Tais falas foram corroboradas pelo funcior&rio da CPRH, que esta frente das
obras de dragagem desde 2011. Quando questionado a respeito da imporéncia da
participago dos pescadores nas exigncias da licerga ambiental, mais especificamente

a respeito do bota fora, 0 mesmo assinalou positivamente, com algumas ressalvas:

“Eu ndo participei diretamente, mas eu acho que ndo houve (participagéo
dos pescadores)”.

“Nao, veja, que seria interessante a participagdo deles, néo
necessariamente indicando o local. Seria acompanhando as pesquisas e
avaliando em conjunto por que dependendo da intengao, se a entidade que
trata com os pescadores é séria, a gente pode até trabalhar dessa forma,
mas como algumas entidades ja estdo demonstrando, que o interesse é
difuso, eles falam em nome dos pescadores, mas quando pedem
reivindicagao ndo € nem para atingir pescador, € mais para complementar
estudos. Mas o fato de termos os equipamentos que fazem varredura de
fundo, que identificam qualquer cabego, ja da condi¢cdes de a gente definir,
independente de ouvir pescador.” (Entrevistado C, em 12/04/2013).

Percebe-se, nesta fala, uma tendnciaa valorizago da tecnologia em detrimento
do conhecimento tradicional dos pescadores, em relao a locais com boa
disponibilidade de pescados, em muitos casos um conhecimento herdado das
gerafes passadas, bem como adquiridos no dia a dia da pesca no local.

Durante a entrevista com o pescador, que é morador da llha de Tatuoca
(entrevistado A), quando questionado a respeito do tipo de pescado que

normalmente ele pescava kfora, ele voltou a afirmar que o local onde hojeé o bota-

fora ocednico, era um local propicio para a pesca:

“(eu) Pescava com rede. Saramonete para exportagdo. No lugar onde
colocava a rede, é onde hoje tao colocando o aterro. Vinha saramonete,
cioba, guarajuba, cavala, serra. Agora esta escasso, até a agulha que pega
na beira da costa ta escasso. E o pessoal da col6nia que pesca la fora, ta
indo para outro canto.” (Entrevistado A, em 11/12/2012).
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Em furgo dos impactos resultantes de dragagens em geral no Porto de Suape,
que afetam diretamente a atividade de pesca, a cobnia de pescadores Z8 entrou com
uma &0 na justta sendo homologado no né&s de Junho de 2012 um acordo com a
Diretoria de Suape para o pagamento de uma cesta késica e uma ajuda financeira de
R$400,00 a alguns pescadores da Cotnia de Pescadores Z8. Em reportagem do
Jornal do Commercio®', em 30/06/2012, o pagamento é classificado como “uma
medida provisxia a& que Suape conclua e apresente estudos para mitigar os prejuizos
sociais e financeiros causados aos pescadores, em furgo das dragagens realizadas
no porto para permitir a instalago dos estaleiros”.

Na entrevista com o entrevistado B, presidente da Cobnia de Pescadores Z8 e

pescador, ele esclareceu como funciona esse acordo:

“Veja bem, o juiz sentou com a gente e disse que Suape tinha que dar uma
ajuda de custo enquanto nao tivesse o termino do processo. No comego
eram 69 pessoas. Dai em diante o juiz decretou que 69 ficam, porém, que
vai chegando pescadores, vai assinando as exigéncias de Suape (dizendo
que ele é pescador, se responsabilizando) e em seguida eu mando para
Suape, e eles autenticam |a. D& ultima vez eu mandei 10 pessoas para |3,
em novembro, e até agora essas 10 pessoas nao tiveram beneficios. Esses
400 reais também sao para todos que estdo cadastrados, sendo que hoje
s6é tem 129 cadastrados [...] E porque é assim, nés temos quatrocentos e
sessenta e poucos, quase 500 na ativa, mas se eles ndo veem preencher a
exigéncia que Suape pede, entdo eu ndo coloco ele. E veja bem, de
quatrocentos e alguma coisa, com 129 Suape ja esta reclamando (para
pagar). Sempre chega atrasado, a feira (cesta basica) é dia 20 e o cheque
no comego do més. Eles colocam no papel a data que o juiz mandou, mas
nunca chega nesse dia.” (Entrevistado B, em 25/01/2013).

Na visio do representante da cobnia, o valor pago por Suape réoé considerado
uma ajuda. Segundo ele, ajuda seria se Suape réo fizesse nada e estivesse
repassando um valor, nesse caso, € obriggode Suape, pois 0 mesmo causou e vem
causando os impactos. Ele ainda diz que se fosse ajuda, réo precisaria ter procurado
a justta antes para conseguir esse acordo. Os pescadores rib consideram tal
remunerao como um valor que compense todas as perdas que tiveram em relagoa
disponibilidade de pescados, devido aos impactos causados pelas interverges do
porto (em geral, desde sua implantao).

Eimportante destacar que diante do que foi colocado na fala dos pescadores

entrevistados a respeito dos impactos ocasionados pela dragagem do canal de

31 Disponivel em: http://jconline.ne10.uol.com.br/canal/economia/noticia/2012/06/30/suape-obrigado-a-prestar-
ajuda-a-pescadores-do-cabo-de-santo-agostinho--47413.php. Acessado em: 30/01/2013. Acesso em:
03/04/2013.
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acesso a atividade de pesca, percebe-se que houve uma difererga tanto no que se
refere a quantidade de embarcafes envolvidas nas atividades de pesca naaea, como
dos impactos causados pela dragagem, quando comparado como estudo ambiental
desenvolvido previamente ao inicio das obras, o ATIA. Ficou evidente na fala dos
pescadores que os impactos sobre a pesca, vem desde a implantagp do CIPS na
década de 1970, tendo cada intervergo sua parcela de contribugo para a diminugo dos
pescados nadrea. A figura 26 mostra uma matria veiculada no Jornal do Commeércio
(online) em 05/01/2012, relatando uma denncia feita @ ONU, por pescadores da
Cofbnia Z8.

Figura 26 — Matria veiculada no Jornal do Commercio, a respeito de

uma denincia feita a ONU por pescadores da Cobnia Z8.

32 Disponivel em: http://jconline.ne10.uol.com.br/canal/economia/pernambuco/noticia/2012/01/05/pescadores-
vao-a-onu-contra-suape-27692.php. Acesso em: 04/02/2013
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DEMLUNCIA &
Pescadores vao a ONU contra Suape

Colénia de Pescadores do Cabo de Santo Agostinhe denuncia
descazo das autoridades locais com o= danes ambientaizs no

porto

Publicado em 05/01/2012, a5 11h10

Adriana Guarda

A Cobfinia de Pescadores do Cabo de Santo Agostinho sncaminhou derdinciz & Comisio de Direitos
Humanos das Il:.u;_&-e-: Unidaz [DHU), na Suiga, contra o govemo de Pemamiuco. 0= pesoadores alegam
vio.:.q_i.ndocd'iﬂe-'i‘h:c Mumianos & desoaso das autoridades loosk oom os dancs amibientais provooados pela

implantagdo de grandes empresndimentes no Complexo de Suape.

"B obras de dragagens realizadas pars contemplar & instalagdo de um polo naval na negido estio bevands
a0 desemprego = & expulzio dos pesoadores & moradores tradiciona®, zem que ooorram & devidas

-:-:-m:-e-;:;q-i-e:'. diz o sodiogo & amemor dos denunodantes, Leshie Tavares,

0 especialista afirma que o descazs com os recurss utr;'i:e-:-:-m;-:-u:!;qi.c-d\:\c marsdones da regido
desrezpeitam preceitos fundamentaiz estabelecides na De\:.;'.:.r!i-:- dos Dfireftos Humames = da
:"g;ﬂ'l.-...ci-:- intemizcional do Trabalho (DIT). “Foi com base nemes fundamentos que encaminhames &

derdnoia & DHUT, explicg, lembrands que o trabalho tradicionz! como 2 pesoa precisa ser presereada.

0 vios-presidents do Complexo de Suape, Frederico Amincio, diz que chegou & dinetoria & informagio
de que oz pescadores teram formalizado uma demdncia na OHU, mas que desconhecia o conteddo do

doourmanta & oa b teriz sido elaborado por apenas uma pemoa ou pela Coldnia como Hderanoa.

& verdade & que o governo do Estado & drgdcs como o Minsténo Pdblion Federal nos viraram as costas.
Hi 1 ance ingressamas 0om umia agdo ofvil reclamands dos impactos da dragagem & nada foi feito”,
lamenta o pesoador da Cobdmia T-5 da Praia de Gaitu, Ednshda Fiodrigues de Freitas, conhecido pelos
oolegas oomo Hal. Ble diz que & pesoa na regiio oadu 805 depohs das dragagers realizadas por Suzpe. 0
pesoador conta que sua renda das familias que dependem da pesca despencou desde 2010, -

Com base no que foi apresentado nos itens 3.3.1, 3.3.2 e 3.3.3, relativos aos
impactos socioambientais decorrentes da dragagem, vistos sob diferentes formas,
foi elaborado um quadro indicando individualizadamente a sinaliza® da ocoréncia de
impactos ecolygicos e impactos sociais: a) de acordo com o progristico de impactos
do ATIA; b) Observaes da equipe de monitoramento ambiental; ¢) Observages dos

pescadores afetados pelo empreendimento.
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Quadro 8 — Quadro sintese dos imapactos sinalizados no ATIA, observados pela
Equipe de Monitoramento Ambiental e observados pelos pescadores

afetados pelo empreendimento.

Impactos socioambientais das obras de | Ecologicos Sociais

dragagem do Prto de Suape

a)Previstos no ATIA (Item 3.3.1) Sim (considerados | Nao sao previstos
de forma restrita (impactos sociais
em algumas significantes)
situacoes)

b)Observados pela Equipe Sim Sim

Monitoramento Ambiental (Item 3.3.2)

¢) Pescadores locais (colonias de Sim Sim
pescadores Z8 e pescador da ilha de

Tatuoca (Item 3.3.3)

3.4 Desafios, limites e possibilidades do Monitoramento ambiental

Com base nos itens anteriores acerca do trabalho desempenhado pela equipe
de monitoramento ambiental e os impactos socioambientais decorrentes da
dragagem do canal de acesso do Porto de Suape seéo elencados os desafios,
limites e possibilidades da atividade de monitoramento ambiental, com base no
monitoramento que vem sendo desenvolvido no Porto de Suape.

O monitoramento ambiental da dragagem do canal de acessoé uma atividade
que ocorre diariamente in loco. Os pa@metros a serem monitorados pela empresa
contratada foram decididos de acordo com os estudos pgvios a obra, exigncias feitas
na licergca ambiental expedida pelo &go ambiental (CPRH) e orientafes por parte do
contratante (SUAPE - Complexo Industrial Porti&io Governador Eraldo Gueiros).

De uma forma geral, considera-se que o acompanhamento d&io feito por parte

da equipe de monitoramento ambiental das atividades desempenhadas pela
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empresa executora da dragagem (monitoramento este sintetizado em relatrios
mensais) est sendo considerado eficaz a& o momento. Nenhum incidente grave
relacionado as atividades monitoradas foi observado. Dessa forma, a metodologia
adotada pela equipe de monitoramento é considerada satisfatria para monitorar as
atividades da obra e garantir o cumprimento das exigncias presentes na licerca
ambiental, no que diz respeito aos monitoramentos exigidos na mesma (detalhados
no item 3.2) e apresentago de relatrios.

Ao mesmo tempo em que se percebe um foco direcionado ao monitoramento
dos impactos diretos ao meio, observa-se uma augncia de maior atergo aos impactos
e socioambientais da atividade desenvolvida. A populao que é atingida diretamente
pela atividade de dragagem, réo foi consultada pela equipe de monitoramento para
possiveis sugesbes de formas de diminuir o impacto sobre os mesmos, nem mesmo
para ouvir reclamages dos mesmos. No caso estudado, o impacto direto se d sobre
os pescadores que utilizam adrea no entorno de onde ocorre a dragagem e deposgp
do material em bota-fora ocenico aonde se localizavam pontos de pesca e da onde
conseguiam seu sustento e renda. Nbo existe um canal direto para contato entre a
equipe de monitoramento e a populago atingida pela obra. O contato ocorre quando Fa
reundes envolvendo a diretoria do CIPS com os pescadores e o congxcio fiscalizador
(do qual a equipe de monitoramento faz parte) se faz presente.

Esse distanciamento observado entre a populao atingida e a equipe de
monitoramento pode ser “justificado” pela relago conturbada existente entre o CIPS e
os moradores de comunidades inseridas em seu territxio, como tamtm com
moradores do entorno do CIPS, devido aos inimeros impactos causados pelo CIPS
nadea desde a dcada de 1970. A equipe de monitoramento foi contratada por meio
de licitago no ano de 2011 pelo CIPS atuando diretamente vinculado ao mesmo. Os
resultados observados, inconformidades, sugesfes de medidas a serem tomadas, 0
passados a diretoria de Engenharia e Meio Ambiente de Suape e debatidos antes de
serem colocadas em petica (exceto em casos de maior urgncia, quando alguma
medida deve ser tomada imediatamente). Outro fator que pode explicar melhor esse
distanciamento € a aushcia de mais exigncias diretas e um maior detalhamento na
licerca ambiental expedida, pela CPRH, para a obra, no que se refere a prevergo dos
impactos socioambientais (notadamente sobre as atividades de pesca, diretamente

impactadas pela atividade de dragagem).
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Juntando as exigncias presentes na LP, LI e nas duas Autorizagdes
Ambientais expedidas para a dragagem do Canal de Acesso do Porto de Suape,
apenas uma remete diretamente aos pescadores, que diz que deve haver a
comunicago por parte da Marinha do Brasil, com as cofnias de pescadores das Praias
de Gaihle Suape, no Municipio do Cabo de Santo Agostinho, informando o local do
bota-fora aprovado e duragoda atividade.

O funcior&io da CPRH a frente das dragagens atualmente compartilha do
pensamento de que faltaram mais exigncias nas Licergas expedidas para obra que

remetessem aos pescadores, poém, ele atribui ao ATIA essa falha.

“Ai é onde eu acho que teve um pouco da falha do ATIA, por exemplo, no
ATIA houve uma definicdo de impacto indireto muito curta. Eles pegaram no
bota-fora, se ndo me engano 500m ao redor do bota fora, foi muito timida
aquilo ali. Eles podia tem ser precavido mais tanto na pesca estuarina,
como na pesca de fora, uma possibilidade de definir melhor, que tipo de
pesca ia atingir, porque eles alegaram que como era porto, quase nao tinha
impacto.” (Entrevistado C, em 12/04/2013).

O que percebemos aiéque houve uma falha conjunta, pois, o ATIA, exigido na
Licerca Pévia, para obteréo da Licerta de Instala, foi encaminhado aoQgo Ambiental
Estadual, a CPRH, responsiel por avaliar esse estudo, e podendo solicitar
esclarecimentos e complementaes, o que rib foi feito. Isso fez com que a Licerta de
Instalago, elaborada com base no ATIA e outros documentos, réo contemplasse os
pescadores da devida forma.

Sanchéz (2008) alerta sobre a imporéncia do monitoramento ambiental réo se
restringir apenas aos indicadores fisicos e biotgicos. Deve incluir, quando possivel,
monitoramento de indicadores de impactos sociais e ecordmicos. Ainda ressalta que
esse monitoramento deve empregar estrutura ppria, com base em especificidades
das céncias sociais.

Armour (1988 apud Sinchez 2008) toca em algumas especificidades do
monitoramento de impactos sociais, que, ao in¥s de reproduzir procedimentos do
monitoramento do meio biofisico, deve ser baseado em um processo social de coleta
de dados. Salienta ainda que deve focar mais o monitoramento de problemas do que

o de impactos, dando o exemplo de levantamentos regulares de preocupao das

% ARMOUR, A. Methodological problems in social impact monitoring. Environmental impact assessment
review, v.8, p.249-265, 1998.
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pessoas (atingidas). O monitoramento tamtém deve considerar que o conceito de
impacto significativoéde natureza qualitativa e réo mensugvel objetivamente.

Brandio (2007) demonstra toda a imporéicia do trabalho de campo como
forma de levantar dados (sociais) e realizar uma pesquisa qualitativa. E importante
ver, compreender, participar diretamente de relafes sociais para assim conhecer a
realidade estudada (os problemas, preocupafes das pessoas). Ele define o trabalho

de campo como:

“O trabalho de campo, a pesquisa antropoldgica, para mim, é uma
vivéncia, ou seja, € um estabelcimento de uma relagdo produtora de
conhecimento, que diferentes categorias de pessoas fazem,
realizam, por exemplo, antropélogo, educador e pessoas moradoras
de uma comunidade rural, lavradores, mlheres de labvradosres,
pequenos artesaos, professoras das escolas e assim por diante.”
(BRANDAO, 2007, p.12).

Com base nessas coloca&es apresentadas acima, refoca-se a imporéncia do
desenvolvimento do monitoramento réo apenas ambiental, e sim socioambiental
englobando o monitoramento dos meios fisicos e biotgicos interligados ao
monitoramento do meio socioecordmico, meios que eséo sempre inter-relacionados.
No caso estudado, tem-se a frente uma realidade de impactos socioambientais
diretos a pessoas e populaes tradicionais que tem como caracteristica histrica a
atividade da pesca como sustento, e $0 capazes de utilizar os recursos do meio de
forma sustentvel, respeitando os limites e a dirfmica ecoligica da regéo costeira.
Nesse contexto de uso sustentivel do ambiente costeiro Meirelles (2006), em artigo
sobre danos ambientais na zona costeira cearense, destaca a capacidade de uso
sustentvel, pelas comunidades tradicionais, como pescadores, indios, marisqueiras e
agricultores, dos componentes ambientais (praias, estu&ios, campos de dunas,
faksias, lagoas costeiras e tabuleiro litoéneo) na planicie costeira cearense.

Outro ponto importante relacionado ao monitoramento ambiental éde que o
mesmo seja desenvolvido por equipes multidisciplinares capazes de identificar e de
monitorar de forma completa os impactos provenientes das atividades monitoradas.
Na forma&o da equipe, a integrago de profissionais das céncias exatas e sociais é
fundamental no direcionamento para um monitoramento socioambiental eficaz.

Um fator fundamental para o sucesso do monitoramento ambiental é a ligago

(canal) direta(o) e constante entre o executor do monitoramento ambiental e o &go
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ambiental governamental, que tem o poder de policia do Estado. Uma das atribuges
do monitoramento ambiental €& gerar relatrios de acompanhamento do
empreendimento, que $o0 enviados ao agb ambiental governamental, em uma
periodicidade estabelecida na respectiva licerga ambiental do empreendimento.
Estes devem ser analisados criticamente, e, quando observada alguma
inconformidade ou irregularidade, a ao cabe ao agente pblico. O funcior&io
responsivel da CPRH entrevistado, afirmou que a CPRH, recebe os relatrios
produzidos e que estes so utilizados como instrumento de acompanhamento. O
mesmo disse que o relatxio vem confirmando as previges feitas anteriormente a
obra.

No tocante a ligago direta entre o executor do monitoramento da dragagem do
Canal de Acesso do Porto de Suape e a CPRH (rgo ambiental Estadual de
Pernambuco), pode-se dizer que existe uma ligago estabelecida, inclusive com visitas
da CPRH para acompanhamento das atividades desenvolvidas na dragagem, poem,
poderia ser uma ligad mais direta entre os mesmos, dgo ambiental e equipe de
monitoramento ambiental. Seria importante que ocorresse uma maior troca de
informages, sugestes da CPRH de novos paémetros a serem observados e novas
metodologias a serem adotadas, citicas e orientafes em rel&@o aos relatrios
elaborados. Esse maior contato shacarretaria em ganhos no desenvolvimento de um
monitoramento mais completo, como tamb&m auxiliaria na diminugo do aparecimento
de possiveis impactos. AEm disso, o &go ambiental local estaria mais ciente do que

vem se passando na execugo da obra.



CONSIDERAGOES FINAIS

A pética de monitoramento socioambiental para as interverges no espap se faz
necessxio, em face ao modelo de desenvolvimento vigente, e suas repercuses no
meio ambiente e sociedade.

O modelo de desenvolvimento (ecorémico) colocado em pética na atualidadeé
pautado no crescimento ecordmico. Lisboa (2004) afirma que o crescimento
ecordmico réo e as mudargas sociais em primeiro plano, e este (o crescimento
ecordmico) se faz com custos altos e resultados réo equitativos para as nages.

Cavalcanti (2006) incorpora aspectos ambientais em sua critica ao modelo e
desenvolvimento atual, ao falar que esse modelo réo contempla os recursos do
ecossistema. Cita um mecanismo que economistas adotam em seu raciocinio, a
“furéo de produwgo’, que omite completamente o insumo natureza (recursos naturais).
Assim, tem se que iniciativas para promad do desenvolvimento ecordmico a todo
custo causem uma destrugo cega sobre o patrimbnio natural. O caso do Complexo
Industrial Portu&io de Suape evidencia isso com muita clareza.

Srias objages foram feitas (Cavalcanti et al 1978) desde que o projeto de um
“complexo industrial portu&io” foi anunciado para aarea de Suape, na dcada de1970,
poém, as mesmas foram “ignoradas” e o projeto foi colocado em pética, trazendo
sucessivos impactos socioambientais a& os dias atuais, com destaque para os
rebatimentos desses impactos/ sobretudo sobre os antigos moradores (muitos ainda
ocupam o local) daarea em que hoje estinserido o CIPS (remanescentes de antigos
engenhos de cana localizados naaea) e pescadores que habitamaeas do entorno do
(notadamente os pescadores das Praias do municdpio do Cabo de Santo Agostinho).

A obra de dragagem do canal de acesso do Porto de Suape teve
licenciamento realizado pela Agencia Estadual de Meio Ambiente de Pernambuco
(CPRH). O mesmo enfrentou problemas gerais observados nos licenciamentos de
grandes obras no Brasil, relativosa participa® plblica no processo de licenciamento e
abrangncia do estudo ambiental exigido para a obra. Com base em entrevistas
realizadas com a populago afetada pela obra (os pescadores dadrea), estes afirmaram
réo terem sido questionados a respeito da intervergo e desconhecem as exigncias

listadas na licerca ambiental. A interago entre ago
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expedidor da licerca ambiental para a obra e possiveis impactados se faz
fundamental para diminuir os impactos, neste caso, socioambientais, advindos da
intervergo a ser realizada.

No estabelecimento das exigncias presentes nas licemgas ambientais
expedidas para a obra, faltaram mais itens que remetessem diretamente aos
pescadores impactados. Estes so citados discretamente, apenas no que se referea
necessidade de comunica&p do inicio das obras aos mesmos. Com base nas
entrevistas realizadas, a comunicag réo ocorreu. Tal opinéo foi corroborado pelo atual
funcior&io da CPRH (entrevistado C), que esta frente das obras de dragagem do
CIPS.

O estudo ambiental, exigido pela CPRH, com uma das condicionantes para
expedigo da Autorizagopara a obra, denominado Avaliago ¥cnica de Impacto Ambiental
(ATIA), réo se aprofundou nas quesbes socioambientais que envolvem a obra de
dragagem do canal de acesso.Enecessiio que esses estudos sejam mais detalhados
no tocante aos impactos socioambientais. Muitas vezes os impactos aparecem
relativizados no corpo desses estudos, réo correspondendo com a realidade
encontrada nos locais de intervergo.

A interveréo estudada, dragagem do canal de acesso, acarreta impactos
socioambientais para a regéo, notadamente sobre aqueles que tradicionalmente
atuam pescando na reggo, constituidos por populages tradicionais capazes de utilizar
os recursos do meio de forma sustengvel, respeitando os limites e a dirmica ecoliyica
costeira. Entrevistas realizadas demonstraram que o0s pescadores se sentem
significativamente atingidos, desde a implantago do CIPS na dcada de 1970. O
mesmo serve para a dragagem do canal de acesso, que segundo eles, vem
contribuindo para a diminugo da disponibilidade de pescados na aea e
comprometendo seu meio de vida.

Quanto as atividades desempenhadas no monitoramento ambiental, estas se
mostraram eficazes para o acompanhamento da obra. Poém, o foco do
monitoramento o os impactos diretos ao meio natural. Notou-se uma ausncia de
maior atergo a respeito dos impactos socioambientais ocasionados pela obra. Seria
interessante o estabelecimento de uma rela® direta para troca de informages com os
impactados pelo empreendimento, com o objetivo de ouvir pleitos e adotar medidas

que possam garantir a diminugo ou a& desaparecimento (quando possivel) dos os
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impactos observados por estes. No caso estudado a lig&go entre a Equipe de
Monitoramento Ambiental da obra de dragagem e a Cofnia de Pescadores Z8 —
Cabo de Santo Agostinho (que representa grande parte dos pescadores da regeo).
Existe um canal estabelecido entre CPRH e Consicio Fiscalizador (do qual a
equipe de monitoramento ambiental faz parte). Poém, faz-se necessaio, uma maior
participago da CPRH no que se refere a sugeséo de novos paémetros (incluindo
sociais) e metodologias, crticas a e orientafes a respeito das atividades
desempenhadas. Fica a sugesfo de possiveis encontros com certa periodicidade
para tratar de assuntos relacionados ao monitoramento ambiental da obra.
Espera-se que as reflexdes e sugesbtes indicadas neste trabalho sejam Uteis
para uma otimizago das atividades de monitoramento ambiental de interverges
realizadas no espap. Nesse sentido as populaes tradicionais e seus saberes, réo
podem ser esquecidas, ou deixadas de lado, sofrendo os impactos diretos. Devem
ser consideradas desde a fase da aprovagp e autorizagp das interverges, aé o

monitoramento (sxio) ambiental destas.
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ANEXO A - Matéria veiculada no Jornal do Commercio (online), no dia
05/05/2012.

jornal do"&commenrcio

QUESTAO FUNDIARIA

Crescimento e conflito no Porto de Suape

Derrubada de casas é alvo de dentncia contra a diretoria do complexo
Publicado em 05/05/2012, as 22h00

Adriana Guarda

Do alto, a pujancga dos grandes empreendimentos. Em terra firme, os desafios sociais
de um porto-cidade. Sédo dois olhares sobre o Complexo de Suape que abriga, num mesmo
territorio, 115 empresas e uma populacdo de 25 mil moradores. A convivéncia improvavel
causa conflitos entre posseiros e a diretoria do porto. De um lado do front, o governo do
Estado tem pressa em desapropriar as terras e conter a escalada das invasées. Do outro, os
moradores se queixam dos baixos valores pagos pelas indeniza¢des e da truculéncia no
processo de retirada das casas.

Posseiros e representantes do Sindicato dos Vigilantes de Pernambuco denunciam
que funcionarios de Suape e da empresa de vigilancia Servi San executam a derrubada de
casas, portando arma de fogo. A diretoria do porto utiliza o servigo para demolir residéncias
construidas sem a autorizagdo de Suape por invasores ou por moradores nativos.

“A direcdo de Suape esta atribuindo aos vigilantes um trabalho de jagungo. Nao cabe
a eles executar essas derrubadas. Isso € ilegal. Temos informagdo de que pelo menos 20
profissionais da Servi San foram demitidos porque se recusaram a cumprir ordens de
demoligdo”, diz Luiz Carlos Barbosa, diretor do departamento juridico do Sindicato dos
Vigilantes. O assunto foi denunciado na Assembleia Legislativa do Estado, no ultimo dia 18,

durante audiéncia publica que discutiu condi¢des de trabalho em Suape.



O advogado Eduardo Paura, do escritério Matos, Paura e Beltrdo, explica que o
trabalho dos vigilantes deveria ser apenas de apoio aos profissionais responsaveis pela
demoligdo, como forma de garantir sua seguranga e integridade. Barbosa complementa
dizendo que os vigilantes ndo devem estar armados nesse acompanhamento das
derrubadas. Contratado da Servi San ha 4 anos, o vigilante Ivaldo José dos Santos, de 32
anos, conta que pediu demissdo de Suape depois que foi deslocado para o trabalho de
campo.

“Fui escalado para demolir uma casa junto com outros seis colegas armados.
Quando cheguei |4 a residéncia era de um posseiro conhecido meu. Ele pediu pelo amor de
Deus para nao fazerem aquilo. Quando eu vi os tijolos no chdo doeu dentro de mim. Meu pai
€ posseiro também. Nasci e me criei aqui nas terras de Suape. Foi nesse dia que pedi para
sair”, lembra, dizendo que a Servi San o deslocou para trabalhar em outra empresa do
porto. Com 23 anos de mercado, a empresa piauiense Servi San presta servico a Suape
desde 2009, com um efetivo de 160 vigilantes.

E o maior contrato da companhia no Estado. “H4 6 ou 8 meses recebemos a
denuncia de que nossos vigilantes estavam atuando em agdes de demolicdo. Procuramos a
diretoria de Suape e esclarecemos que o contrato ndo previa esse procedimento. Somos
uma empresa que segue a risca as leis da Policia Federal e cumpridora das nossas
obrigag¢des. Quando o vigilante é contratado ele assina uma ordem de servigo detalhando
quais sao suas atribui¢des”, afirma o gerente da filial da empresa em Pernambuco, Genildo
da Fonte Filho.

O gestor também assegura que nao teve informacédo de que os vigilantes foram
devolvidos por ndo cumprirem as ordens de derrubada das casas por Suape. “O que
chegava pra gente é que ocorreram problemas de conduta”. O advogado Eduardo Paura
esclarece que apesar de ndo ser adequada a utilizagdo dos servigos dos vigilantes nas
demolicbes, Suape tem amparo legal para executar a derrubada das casas. O Cdédigo Civil
prevé que nos casos de invasdes ou ma-fé dos posseiros, o proprietario das terras podera
realizar demolicbes a forga, inclusive sem mandado judicial.

“Ja nos casos em que houve processo na Justica, com ordem de despejo e
demolicdo, o mandado judicial sera cumprido por Oficial de Justica, com apoio da Policia
Militar, caso necessario”, diz. O advogado alerta para a necessidade de conter a “industria
da invasao” e evitar prejuizo aos cofres publicos com esses pagamentos. O presidente da
Associacdo de Moradores do Engenho Serraria, José Luiz dos Santos, que pertence a 32
geracado de posseiros da familia, conta que teve sua casa derrubada pela vigilancia de

Suape em janeiro deste ano. “Sai para trabalhar e quando voltei tinham demolido. Pedi a



meu filho que fotografasse e filmasse a acdo e ele foi ameagado pelos funcionarios de
Suape, que tentaram tomar o celular”, conta.

Segundo o morador, os funcionarios de Suape conhecidos como Costa (Amaro
Rodrigues da Costa Filho) e Romero (Correia da Fonseca) andam armados dentro do porto
e se dizem autoridade. “Eles coagem os moradores nativos, criando um clima de medo e
insegurancga”, completa. O relato de que existe uma “milicia armada” (termo usado pelos
posseiros) em Suape foi denunciado ao Ministério Publico Estadual, no dia 10 de fevereiro
deste ano. Na Delegacia do Cabo de Santo Agostinho existem registros de dois boletins de
ocorréncia contra o funcionario Romero, que € policial civil. “Os nativos vivem com medo
aqui em Suape”, diz o morador de Serraria José Romero.

No dia 18 de maio, o posseiro e sua esposa Vilma foram trabalhar e quando voltaram
encontraram sua casa queimada, com todos os moveis, eletrodomésticos, roupas e
documentos dentro. Os vizinhos, que nao quiseram se identificar, disseram que viram a
vigilancia de Suape rondando a casa. A diretoria do porto afirmou desconhecer o caso. A
posseira Raquel Minervino, do Engenho Algodoais, diz que evita sair de casa, com medo de
uma incerta de Suape. Em processo de reintegracao de posse, a agricultora seria despejada
em fevereiro, mas a diretoria do porto admitiu rever o valor de sua indenizacao.

Suape tem uma extensido de 13,5 mil hectares, entre os municipios do Cabo e Ipojuca. A
area foi comprada ao Incra no final dos anos 70 para a constru¢cao do porto. O acordo com

0s posseiros é desapropriar a medida que o governo necessite dos terrenos.



ANEXO B - Matéria veiculada na Folha de Sao Paulo (online), no dia
30/09/2012.
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Conflitos acompanham progresso

em Suape

Um dos principais complexos industrial e
portuario do pais, empreendimento tem disputas
por terra e danos ambientais

Obras afetam ostras, caranguejos, camaroes e
mariscos, dizem biologos; pescadores relatam
perda de renda

FABIO GUIBU
ENVIADO ESPECIAL A SUAPE (PE)

Um dos mais modernos e importantes complexos
industrial e portudrio do pais e hd trés décadas em
operagdo, Suape (a 40 km de Recife) convive com
problemas fundiarios e ambientais.

Em 13,5 mil hectares de area, cerca de 25 mil
posseiros vivem em clima de tensao.

Ha conflitos judiciais sobre posse da terra e
indenizacdes, além de focos de resisténcia.

Suape promete retirar todos 0s posseiros nos proximos
dez anos. A maioria perdera a terra, que a empresa diz
pertencer a ela.

Para especialistas ouvidos pela Folha, a rapida

expansdao industrial acelerou impactos sociais €



ecologicos.

No complexo, existem cem empresas em operagao ¢
outras 50 em instalagdo, que exigem constantes
dragagens e novos desmatamentos.

Em 2010, a Assembleia Legislativa aprovou projeto
do governo autorizando o corte de 691 hectares de
mata, o equivalente a quase trés lagoas Rodrigo de
Freitas.

Pressionado, um ano depois Suape ampliou, de 48%
para 59%, a sua area de preservacdo ambiental.

O governo de Pernambuco diz que as empresas sao
obrigadas a recompor as dreas, mas um relatério de
2011 mostrou que, nos dez anos anteriores, s6 1 dos
11 empreendimentos havia feito isso.

HISTORICO

Criado nos anos 1970, o porto opera desde 1983. O
complexo foi erguido em uma area de estuarios, entre
os rios Massangana, Tatuoca, Ipojuca e Merepe.
Especialista em mangues, o professor da UPE
(Universidade de Pernambuco) e doutor em
oceanografia biologica, Clemente Coelho Junior,
afirma que a construgdo das vias de acesso rompeu
essa ligacdo natural entre os rios.

"Onde havia arvores com até 10 m de altura e 30 cm
de diametro, existem hoje bosques de arbustos, com,
no maximo, 6 m de altura e 10 cm de diametro."

A redugdo do fluxo de agua, diz Coelho Jr., afetou
também a fauna, especialmente ostras e caranguejos.

Ainda durante a construcdo do porto, parte de uma



linha de 8 km de formagdao rochosa no mar foi
dinamitada, nos anos de 1980 ¢ 1990.

Para o professor da UPE Miucio Luiz Banja,
especialista em recifes, mais graves sao as dragagens
periddicas. "O sedimento soterra os animais."

O presidente da colonia de pescadores Z-8, Lailson
Evangelista de Souza, 48, calcula que a pesca de
lagosta na area do porto caiu 70% nos ultimos anos e
0s mariscos também sumiram.

O superintendente do Ministério da Pesca e
Aquicultura em Pernambuco, José Telino Lacerda
Neto, diz que nao ha como negar o impacto de Suape
na pesca artesanal da regido, mas afirma que a queda
na producao nao ¢ um problema localizado.

Sobre a coldnia de pescadores Z-8, o ministério quer
agregar valor ao peixe capturado por eles e melhorar a
tecnologia das embarcagdes para explorar novas

espécies, como o atum.



ANEXO C - Matéria veiculada no Jornal do Commercio (online) no dia
05/10/2010.
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Recife, 05 de novembro de 2010

Coluna JC Negdcios com Fernando Castilho

N3o queremos ser uma Macaé

Publicado em 05.11.2010

A divulgagado do Censo 2010 acendeu o sinal amarelo para o governo de Pernambuco € os
oito municipios que integram o Territério Estratégico de Suape. Entre 2000 e 2010, a
populagao da regido inchou em 10%. Esse entorno de Suape concentra hoje 12,5% do total
de habitantes do Estado. S6 em Ipojuca, onde esta localizado o Porto de Suape, o0 aumento
populacional foi de 29%. As estatisticas apontam para o que os especialistas ja previam:
ameaga de um processo de favelizagdo e caos na oferta de habitagdo, estradas, agua e
saneamento, energia elétrica e mobilidade. O que fazer com um aumento de 98.159
habitantes nas oito cidades? Isso é equivalente acrescentar a regido mais uma vez as
populagdes dos municipios de Ipojuca e Rio Formoso. Antes desses dados, o Condepe-
Fidem previa um déficit habitacional de 85 mil habitagbes na regido. Se por um lado Suape
trouxe empreendimentos e oportunidades de emprego, por outro provocou um perigoso
fendbmeno migratoério. Foi o que aconteceu no municipio fluminense de Macaé. A cadeia do
petroleo trouxe um sem-numero de empresas e melhorou indicadores econémicos, mas o
transito ficou cadtico, o aeroporto insuportavel, o trafico de drogas imperou e as favelas se
multiplicaram. Em Suape, o crescimento desordenado ja mostra seu lado negativo. A
violéncia aumentou, o contraste social salta aos olhos (tanto quanto os vultosos
investimentos) e as demandas de infraestrutura sao gigantes. O cenario futuro vai depender
do que o Estado e os municipios vao fazer agora. Ou ja deveriam estar fazendo. O momento
€ de alerta.

» As solugdes estdo (muito) atrasadas

O governo de Pernambuco e o BNDES assinaram contrato de financiamento de R$ 10,9
milhdes para tentar mitigar os impactos ambientais, sociais e urbanos em cinco municipios
do territério de Suape. A dificuldade é que o empréstimo vinha sendo discutido desde 2007,
foi assinado em setembro deste ano, mas a primeira parcela s6 sera liberada em 2011. E
um atraso preocupante, porque no préoximo ano a refinaria estara no pico da construcéo e,

sozinha, vai colocar 28 mil trabalhadores dentro de Suape.



ANEXO D - Estrutura do Nucleo de Meio Ambiente de Suape

Direariade u..:mm naariae Men
Amnbilerde [BEW!
Wictor Wiaira

Coordenaderiade Msio
Ambienls [CMA)
ttariaCiwdids Santos

Cosrdenadariade Educao
Ambiends [CEA)
Ralberrio Laponi

Coordenadoria Ecerarutba de
eA)

Amibiental [CEXA)
Princila Mateimentn

Banlele Sash

Coardenadoria Exeoeoufhve de
GesthaAribientel [CESA)
FabricioCouto




